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Regionalni aspekti prometa v Sloventji

venskega cestnega omreija, urejanje temeljev zranega prometa, koncep-
tl izgradaje pristanilla Koper, vpralanja naftovodov in plinovodov, je bi-
1o v zadujem Zasy izdelano ved Smdij, analiz in elaboratov, Glede na po
ben makrogeografski poloZaj, ki vspodbuja zaatme tranzitne tokove, je

in podrolij ter spremljanje njik razvoja. Dejavnikov, ki izrazite vplivajo
na razvoj prometa v Sloveniji je veliko. Znadilen je njen sredil¥ni in
prirodne nakazane prometne tranzitne poti. Prav to dveje je izoblikovalo
v preteklosti t.2v. slovenski prometnt kri¥, dve glaval arteriji, ki sta
pospeSevali tranzite tokove in hkrati usmerjall notranji gospodarski in
urbani rezvej. kzgradaja Zeleznice je za lep ¥as te smeri le Se utrdila,
zacementirals, Sele sodobat Zas s svofim hitrim tehmolofkim in gospedar.
te pa zopet na gospodarski, populacijeki in urbeni razvej Slovenije in

vplivajo ackatere sploline specififne poteze razvoja in poloXaja, pred.

iz obrobja, pretaka se izkljulno po ¥eleznici in cesti.



Nacelno je rmnBrjB med delitvijo deta Zeleznica-cesta /prvai tezak,
razsut, cenen tovor na daljSe razdalje) druga* na krajSe razdalje, lazZji
lovor, hitrejgiprevo* itd./ sprico majhnosti Slovenije le delno zadoSce-

no, ker $re povsodle za srednje, prehodne relacije.

V Sloveniji nastaja veliko Stevilo raznih industrijskih podjetij. Osnovna

lokacijska zahteva sa vse pa ni vec obzelezniSka lega.

Policentricni koncepti Slovenije zahtevajo mnogo holj ploskovnirazvoj,

ki ga omogocCa cestniprometin njegovo omrezje.

Zraven omenjenih dejavnikov, ki sousmerjajo prometne tokov e in vsestran-
skirazvoj, pa je treba upoStevati lego Slovenije na pomembnejSih medna-
rodnih poteh. Ha obstojee prometno omreZje se vsak po svoje navezujejo

notranjiin zunanji tokovi hkrati.

Zaradi najrazlicnejSih prirodnih, histori¢nih in ¢esto tudi politicnih de«
javuticev, ki sov preteklosti vplivali na prometr Slovenijiin na njen li-
nearnirazvoj prometa in gospodarstva, predvsem na tzv. prometnem Kri-
Zu, pa danes, ob upoStevanju sodobnih potreb in usm eritev, ne moremo
gledati na obremenitve posameznih prometnih smeri kot potrebo ampak kot
nujo. Topomeni, da «e promet zgoScuje na prometnih smereh, ki so pac
na razpolago, medtem ko moramo potrebne nove, dodatne smeri Se Iskati,
hkrati pa tudi slediti raznim premikom po regijah in njih vplivom na oblike,

smeriin veli¢ino prometa.

Poskusi strukturne analize prometnega omrezja

glede na notranjo dosegljivost vozlIlisc.

PriproucCevanju prometnega omreZja in njegove prostorske razporeditve

zanim ajo geografa poleg agregatnih znacilnosti omrezja tudi strukturne



lastnosti, »ve*« med posameznimi prometnimi v e tlilfi, medsebojne nz -

daljc, funkcija vozIliS¢ in pomenv okviru omreZja.

Tukaj nas zanima predvsem prostorska razvrstitev vozli52 te njih doseg.
ljivoet v omreZju. V ta namen smo sl predstavili ZelezniSko in cestno
omreZje Slovenije v poenostavljenem grafa, da M razne medsebojne vred»
nesti prikazali s pomoc€jo matrice. Najenostavneje lahko prikazemo doseg.
ljivost posameznik vozIliS¢ /V / tako# da Beniv matriciizraZzajo povecavo
ali vrednost med parom vozliS¢ v omreZju. Vodoravne vrste v m atrici
predstavljajo zadetna, navpitne pa namenska vozlis¢a. Ce seStejemo ¢le-
ne v vsaki vodoravnivrsti matrice, dobimo serijo vrednosti, od katerih
vsaka predstavija merilo za dolocitev boljSe ali slabSe dosegljivosti voz-

lis¢a v omreZju.

MATRICA 1 doloCa stopajo dooegljtvosti pomembnejsSih ZelezniSkih voz-
UH » «114» W Stevilo V«t ,«d *,l«c«cUW mtvozlU« »pr. V, do V., Je
1w , Vtd.V3.t.d« « ,i(VjdoV12» 4 v«l. HJIn*,  *«Vvr*to«t
v m atrici 1Je pokazala V" /Ljubljana/~35« To pomeni, da Je 1* vseh Osta*.
Uh ZelezniSkih vozliS€ Ljubljana dosegljiva preko najmanjSega Stevila ve-
zi, os., daje Ljubljana do ostalih dosegljiva preko najmanjSega Stevila

vozUSC ali vezi.

PridoloCanju dosegljivosti vozlis¢a * matrico | smo definirali razdaljo
po Stevilu vesi«k TaksSno doloCanje lahko zadovoljuje, ¢e nas zanim ajo

zgolj strukturne lastnosti om rezja.

MATRICA H. Ser Zelimo dobiti natanénejSo sliko o stopnji dosegljivosti
posameznih vozliS¢, «ao vpisaliv naslednjo matrico oddaljenost med voz-

liSCiv km.



W

MATRICA I je podobna matrici 11, le da smo nanaSali v njo Casovno odda-
Ijenost v minutah.

Vrednosti seStetih Clenov v vrstah matrice predstavljajo najmanjso kilome-
tersko /1l/ oz. Casovno /IIV/ razdaljo od enega vozlisca do vseh ostalih. ™
Tako smo predstavili zeleznisSko omrezje kot vrednostni graf.

Sl. 1 Shematiziran graf zelezniskega omrezja. /V oklepaju med vozlisCi:

Stevilo km med dvema vozliSCema, potovalne minute/.
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SI. 5 Shematiziran graf cestnega omrezja Slovenije

z mesti nad 5-000 prebivalcev.

Matrica nam je pokazala izredno dosegljivost osrednjeslovenske

regije, predvsem pa srediSC ozje Ljubljanske regije /Ljubljane, Dom-
zal InKamnika/, takoj za njimi pa sledi Srednjegorenjska regija s svo-
Jimi tremi sredidCi /Kranjem, Skofjo Loko in Trzicem/, sledijo po oce-
ni glede na upoStevana sredisCa in njih dosegljivost Savinjsko-sotelska
regija, Zahodnoslovenska regija, Severovzhodna Slovenija in koncno

Jugovzhodna Slovenija z le enim nizko ocenjenim sredisSCem /tabela J1/.

Dobl jene vrednosti dosegljivosti smo nadalje uporabili za preizkus pri-*
vlaCnosti teh srediSC. Ker je privlacnost nekega sredisca nacelno v
odnosu med Stevilom prebivalstva in oddaljenostjo od tega sredisca,
smo izracunali odnos med Stevilom prebivalstva in dobljeno vrednostjo

kilometerske dosegljivosti.
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Maribor 39,9 13,9
Celje 16,9 5,9
Revir.mesta 18,3 5.3
Kranj 14,5 5,0
Obaloa mesta 8,7 3,0
Velenje- Sofitanj 6,8 2,4
Jesenice 6,6 2,3
DomiZale 4,4 1.5
Novo mesto 4,3 1,5
Kamnik 4,0 1,4
Krija 2481 12 NovaGeriea 3,9 1,4
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IV treh primerth, kier gre za mo¥no drag drugemu pribliZana mesta, smo
#ib upodtevali kot eno mestno sglomeracijo, t.§. Hrastnik, Trbovlje, Za-
gorje kot Revirska mesta, Koper, lzolo in Piran kot obalna mesta ter
Veleaje in Soltang/.
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Tudita metoda je izpostavila Ljubljano dale¢ na prvo mesto, kar s

46,7 % medsebojne dosegljivosti, sledi M aribor, ki $s je na te mesto
povzdignilo Stevilo pre bivalstva, la ostala mesta /tb. B/. Razum ljivo
je, da je velikost m ata r sploten odlocilna aa privlacnost, kar se na-
zorno vidiVtb. B, vendar pa je zanimiva primerjava med odstotkom pre-
bivalstva upoStevanih mest In odstotkom privlacnosti po tb« B. Ljubljana,
Celje, Revirska mesta, XX raaj, Skofja Loka, Domzale la Kamnik kaZejo
v odnosu med opazovanimi mesti viSji odstotek privlaénosti od odstotka
prebivalstva /prte.%Ljubljana ima odstotek prebivalstva naod 22 m esti
36,1, odstotek privlacnosti pa 46,?, medtem ko Iras M aribor 19,4 %
prebivalstva la 13,9* privlacnosti/. Is tega bi se dalo sklepati, da ima-
jo navedena mesta x ugodnim pokazateljem privlacnosti Se nekoliko rezer-
ve v prometnem poloZaju za nadaykji razvoj, «a drags pa je obstojecCa

struktura omreZja nanjugodna.

Ce si ogledamo opazovana mesta z njih priviaénostjo v regijah, pade v
ocCi kar lzredna privlacnost mes v Osrednjeslovenskiregiji %67,2% pri*,
viacne sile vaob navedenih srediS¢ /meste v oZji Ljubljanski regiji sama
ilaajo preko 908»/, sledijo pa, Severovzhodna Slovenija /16,6 £/, Savinj-
sko-sotriska Slovenija /S,3X/, Zahodna Slovenija /6,336/ ia kon¢&no Jugo-
vzhod&a Slovenija /1,3*/* V vseh primerih kaZe regija Jugovzhodne Slo-
venije s vidika notranje povezave med slovenskimiregijami ta njih lari-
m relativno slabSipolozaj. Tu smo lahko upoStevalile Novo mesto,
ostala srediz¢a so majhna, zato ni medsebojnih zvez, ki bidvigovale pro-
metnost, Zagreb, ki zapolnjuj vrzelni»ogel biti uposStevan, ker je Ze
zunanja povezava, res pa je, da j« struktura omrezja, vzhodno in jugo-

vzhodno od Ptuja, M aribora, Celja in Novega mesta najbolj vprasljiva.

Metoda grafa In matrice je izpricala svojo porabaost, opozorila je na ne«
katero strukturne posebnosti in slabostiomreZja. Zaradi ajen« eksaktno*
Stijo je vredno upoStevati In je geografe vsekakor v pomo¢, ko je izkori-

stil tudi vse ostale vira in dejavnike za analizo. Ne smemo pozabiti, da



» 13 m

smo daliv matrico same dolo¢ene podatke,in da je le te metoda uredila
la konkretno opozorila na problem atiko prestruktairanja slovenskega

prometnega omrezja, ki nam je znana.

Vsklajevanje med prometnimi sredstvi

Cesto s« kaZejo odnosi v kopnem premetu 'kakor arena, kamor vstopajo
brez discipline Zelcznica in cesta v medsebojno borbo« Zoleznica j« z
velikimi investicijam i» togim in neelasti¢nim sistemom v svojem bistvu,
obveznim javnim principom in ¢asovno tar prostorsko dolo¢enimi zahte-
vamina slabSem. Vedno bolj je prisiljena, da sprejme vse, Casar se

dragibranijo, «ato je bila njena usoda v neprestanem umikanju to pozicij.

Odnosi, hi se kaZzejo med Zeleznico ia cesto prinas, so podobni odnosom
v ostalih drzavah v Evropi. Morda se psinas kaZejo le Se v ostrejsi
obliki, zaradi relativno majhnega ozem lja, oz. kratkih razdalj, kjer le»
leznica Se ne ptide do izraza, zaradi zapoznele modernizacije Zeleznic

in ker sta Zeleznica in cesta edina notranja prevoznika.

Porazdelitev prometa glede na blago kaZe diferenciacije pri nekaterih
glavnih vrstah Haga. Fredvsem prevaZa 7eleznica preko 90S» prevoZene-
ga premoga, cestna vozila pa tolikSen odstotek nafte oz. tekocih goriv,
cestna vozila prevaZajo veC gradbenega m ateriala in lesa, Zeleznica pa
raznih kovin. Tudiv prevozu “adja, zelenjave in razne prehrane je v
ospredju kamion* Razdelitev j« tudi razum ljiva. Premog se prevalav
velikih koli€inah iz rudnika /ind .tiri/ do velikih potroSnikov » nafta je
blago za veliko disperzijo, glavni tokovipa v perspektivi tako in tako
pripadalo cevovodom. Tudipotkonta se konca ali. pa. tudi zacne na indu-
strijskih tirih ali v pristaniSCu. Ines, gradbenim aterial ia rasna prehra-
na je Mago velike disperzije, Kinivezanana Zeleznico, pa tudi,za kvar*

ljivo hlago je hltrajla cesta«
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Mmmiww lﬂ 1964 1968 1970 1972

bt e

Mm 535;33@33
javni cestad promet 37 4 61 65 67

Blagovni promet /nt km/ |
Eeleznilki primet & 7% 63
javni cectai promet 16 2% 27

a 6
9 40
Qdnos med IelesniSkin in cestin prometon v SR Slovendji /v odstotkih/

Medsebojua primerjava Zcleznilkega in cestnega prometa je tefavna
obdelano storiluest po smeveh, postajah in delno tadi tovoru, s ceste
datek o obremenitvi cest. Zato swo obdelali vsako vrsto prometa glede
na razpoloZljive podatke in specifi¥nost. Sele na osnovi analize veakega
mhmmwmummu
pomen enege al drugega,
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ZELEZNISKIPROMET PO OBCINAH IN REGQAH

SR SLOVENIUE

ZELEZNISKI PROMET

1, ZelezniSklpotnizki promet po ob¢inah in regijah

Regionalni I» taedregionalni zelezniSki potniski prometv SR Sloveniji

je ustvaril regionalna prometa« podrocju, ki »e po gostoti proir.eta raz-
likujejo med seboj. Pod vplivom druzbenih silnic se Zelezniski potniski
premet prostorsko in ¢asovno razlicno odvijax ¢e primerjamo karti, ki
prikazujete ZelezniSki potniSki promet po ob¢inah in regijah SR Slovenije
v letih 1960 in 1973 /karte §t. 2 in 3/, Ze na prvi pogled opazimo, da je
ZelezniSki potniski priemetnajgostejSiv urbaniziranih podroc¢jih» V okvi-
ru velikih regionalnih enotizstopa po gostoli ZelezniSkega potniSskega pro*
meta Osrednjeslovenska regija, njej sledi Severovzhodna Slovenija, po-
tem Savinjsko-Zgomjesotelska in jugovzhodna Slovenija, podroéje naj*
redkejSega Sele»«lSkega potniSkega premete pa predstavlja Zahodna Slo-

venija.

Prianalizi regionalnega zelezniSkega premete 1968. leta opazimo, de je
bilo na podrocju OZje Ljubljanske regije najve¢ odpravljenih potnikov
/6,856.330/, vender se je pro «tpo posameznih ob¢inah mo¢no razlikoval.
Najve€ odpravljenih potnikov'je Mio v ob¢ini LjuU jana*Center /1,495 .302
odpravljena potnika/, njej sledite ob¢&ini L itija in Grosuplje /750.000 *
1,000.000 odpravljenih potnikov/, najredkejSi promet pa je bil v obCinah
0z. postajah Ljubljana*Siska ter v Domzalah in Kamniku. Zato so na progi
Ljubljana*Kemnik ukinili potniski promet in progo obdrZali le Se za potrebe
industrije v obliki pogodbenega premete. V Osrednji Slo- eniji je W lete
1960 gostejSi potniSki premetle Se v Zgornjegorenjskiregiji /1,000.800 -
1,300.000 odpravljenih potnikov/, ,ki obsega vso posavsko stran zahodne*

ge slovenskega alpskega sveta z mocno IndustriaU zireno /Jesenice/ in turi*









proti. Zagrebu pozivila »«agrarne dejavnosti n polozila temelje za Illvsk*
% ra*- o0j. lzmed vseli obCin jugovzhodne Slovenije g Wo najve¢ odprav,

lienlh potnika v ob¢ini Novo «esto /501*667/.
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V obdobja o ke 1968 & 1973 j upadlo Stevilo odpravljoiih potnika' v vseli



KARTA | ZELEZNISKI PROMET PO REGIJAH S.R. SLOVENIJE L. 1968
ODPRAVLJENI POTNIKI

— — MEJE REGU
REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE
1.761016 OBPREMLJEN1H POTNIKOV

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIE
2.126.130 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SLOV.
2.991.603 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIE
L 128.130 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE
6.856.350 ODPREMLJENIH POTNIKOV

moQOm >

DO 100.000 1500.000 — 2.000.000
100.000 - 500.000 2.000.000 — 4.000.000
500.000-1.000.000 NAD 4.000.000

1.000.000-1.500.000



KARTA a. ZELEZNISKI PROMET PO REGIJAH V S.R.SLOVENIJI L. 1973
ODPRAVLJENI POTNIKI

REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE
1.055.082 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE
2.376.521 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SIflV.
2.615.230 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE
2.859.125 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE
4.631.924 ODPREMLJENIH POTNIKOV

T 1 DO 100.00Q 10D — 2

~|j 100.000-500.000 2.000.000 - 3.000.000

Y 500.000-1.000.000
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r«*gtjah SE Slovenije, rasen v regijah Jugovzhodne Slovenije, kjer Je W
celo pomet za 12 %, sendar se pomet ZelezniSkega potniSkega prometa oa-
naSale na obcCine Vzhodne Dolenjske z Belo Krajino. Najvecja rast Je bila
v ob&ini Novo mesto - za 17 X /1973. leta - 597.469 potnikov/, kar Je ra-
zum ljivo, eaj postaja ob¢ina Novo m sto v zadnjih letih dokaj no¢no Zarisce
Industrijskih in terciarnih dejavnosti, ker delavci lz okoliSkih krajev zapo-
sleniv Norem mesta precej prispevajok vecjemu ZelezniSkemu potniSkemu
prometa s g»ojlm prevazanjem na delo. Isto velja tod! za ob&ino Crnomelj
in M etlika* ki sta se Se precejizvili iz nekdanje agrarne zaostalosti, na-
sprotno pa Je bilo v ob¢Cini Kr§ko odpravljenih za 60 % manj potnikov, med-
tem ko ob&ini Brezice tn Sevnica lzkazujeta v letih 1968 In 1973 priblizno

enako Stevilo odpravljenih potnikov.

Ha ZelezniSkih postajah Osrednje in Severovzhodne Slovenije je bio leta
1973 odpravljenih za 30 - 32 % maaj potnikov kot leta 1960. Ze preredek
ZeleznISkl potniSki promet na nekaterih odsekih, v letih od 1968 do 1973

pa je Se zmanjSan /v ob¢ini Ljutomer za 60 %, Murska Sobota za $%, Je-
senice za 36 %t Kranjza 4& %, Velenje za 20 % ia v ob¢Cini Dravfcgrad za

50 St/, je povzrocil, da so na nekaterih odsekih ukinili ZelezniSki potniski
promet. Tako na primer progo Ljutomer - Gornja Radgona, Murska Sobota -
HodoS§, Velenje - Dravograd, Kranj - T rzi¢, Jesenice - Planica, Ljubljana -
Kamnik Itd. Pri tem pa Je zanimivo, da se Je v zadnjih mesecih odkar je pri-
Celvozitina relaciji Maribor - Dravograd moderen dicselmotom |l vlak, Ze-
lezniSki potniSki prometna tej progi povecal skoraj za 200 %, kar kaZe na
to, kako ima uvajanje modeme ZelezniSke tehnike vpliv na povecanja prome-

ta.

V obdobju od leta 1968 do leta 1973 je Stevilo odpravljenih potnikov naraslo
Se v obcinah L itija In sicer za 10S /od 867.385 nn 958.633/» Logatec za
16* /od 93.442 na 110.732/, Vrhnika za 11* /od 271.195 na 303.203/ to
v ob¢ini Zagorje ob Saviza 26 * /od 235.369 na 314.432/* Sicer pa so po-

staje po obcCinah oziroma po regijah, ki so le 1963. leta odpravil« najvec
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oziroma najmanj potnikov po Zeleznici, obdrZale ensko viego tudi Je 1973,
leta, Pri tem pa je zanimive, da je ¥tevilo odpravljenih potntkov na posta-

jah ljubljanskih ob¥in od 1968. leta upadlo za 33 %, to je od 2,226,713 od.
pravijenth potaikov na 1,155, 891 odpravijenth potatkov v letu 1973, Najveji
upad je bil v ob¥ini Ljnbljana- Si¥ka in sicer za 65%, izstopa pa tudi ob¥ina
Ljubljana-Center za 59 %. m”mmmmum
Blo do take mo¥nege padca [le za 20 %/, Varok je v tem, ker industrija marie
WMWW&WWMW#W |

li¥no odvija, take Zasovno kot prostorske. Najgostej#i je v regijah Osrednje
Slovenije, kar je razumljivo, saj je to pedrolje z zelo intenzivno gospodar-
Sloventja, regije Jagovshodne Sloventfe pa izkazujejo najmanfii obseg Jelez.
nifkega blagovnega prometa ¥e od 1968, leta dalje, medtem ko je v regijah
MM&“WWMMMvm

ving srajesotelske Slovenife se je v Sasu od 1968, - 1973, lee
nmm,mpumwwmwmmm
veaife.

6,407.422 ton blaga, v 1972, letu je promet upadel na 5,645,427 tom, v letu
1573 pa je bil promet spet ve¥ji, saj je bilo naloZenih in razlofenth 7,273,406
ton blaga. |

Najgostej¥i Zeleznidki blagovni promet je v Ofji Ljubljanski regiji, s kon.

stantno rastjo. Leta 1968 je bilo nalodenih in rezlodenih 2,562,679 ton blas
88, leta 1972 3,159,211 ton, 1973, leta pa Ye 3,827.712 ton blaga. OFji




om-'-

Ljubljanski reglji pripada pet ljubljanskih ob¥in tn industrijska podjetja v
nekaterih izmed n jih /Moste - toplarna, Zalog - mesna industrija, Ljubljana-
Sikka - pivovaraa, Litostrej, Medvode « tekstilna tovarna, papiraica, to-
varaa barv in lakov, v blifnjih Gorifanah - tovarna lesovine/ zelo pripemo.
re k molnenu Zeleznkemu blagovnemu prometu. Najvelji Zeleznilki blagov.
ni provet je v obfini Ljubljana.Moste-Polje in to predvsen na raffun razlo-
Zenoga blaga /1973. leta je bilo od skupno 1,383,544 ton razloZenih 1,166,213
ton blaga/ kajti posiaje Moste-polje je glavna razkladalna postaja za Ljublja-
00. Sledi ji Ljubljana~Si¥ka, prav take na radun razlofencgs blaga Jod
mms@m»mmm.mmw, V O¥jo Ljubljan~
sko regljo spadata tudi obZini Kamnik in Dom¥ale. Iulustrijska podjetja v
Kamniku /tovarna pobiftva Stol, Titan/ in v DomZalah /tovarna sanitetnega
materiala/ koristijo progo Kamaik - Ljubljena v obliki pogodbenega prometa,
MvMWdWMﬁMmuM kjer se ode
vija le blagovni pogedbeni promet, so na kartah, ki prikazujejo nalodens in
razlofeno blago v tonah po obEinah in regijoh SR Slovenije v letih 1968,
1972 in 1973 bela polja/.

Tudi Zgornjegorenjska regija ima s svojo trializirand jesenilko ob¥ie
20 [metaluriki center na Jesenicah, valjarna v Slovenskem Javernika/ n

na ZelezniSkih postajeh nalofenih in vezlofenth 1,371,125 ton blaga. V 1972,
leta je sicer promet moZno upadel /401,179 ton/, v 1973, letu pa je dosegel
spet skoraj isti obseg kot leta 1968,

Ostale regije Osrednje Slovenijes Srednjegorenjska z industri~liziranima
obfinama Kranj tn Skofja Loka /tovarna gospedinjske opreme, tekstilna
tadustrija, lesaa industrija/, Notranjske gozdne submezoregije z ob&inama
Logatec in Cerknica ter Dolenjske gozdne submezoregije z ob¥inama Ribni.
ca in Kolevie izkazujejo od 1968, leta do 1973. leta pribliZae ensk obseg
Zeleznilkega blagevnega prometa le s to razliko, da je najgostej¥i v obini




karta VZELEZNISKI PROMET PO REGIJAH S.R.SLOVENIJE L. 1968
RAZLOZENO BLAGO V TONAH

MEJE REGIJ

REGIJE ZAHODNE SLOVENIE
1.913.834 TON

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE
1.426.020 TON

REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SLOV.
3.903.068 TON

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE
3.244.866 TON

REGIJE OSREDNJE SLOVENIE
6.407.422 TON

100.000 — 250.000 1.500.000 — 2.000.000
250.000- 500.000 2.000.000 — 2.500.000
500.000 — 1.000.000 2.500.000 — 3.000.000

1.000.000 — 1.500.000 3.000.000 - 4.000.000



ZELEZNISKI PROMET PO REGIJAH S.R.SLOVENIJE L. 1973
RAZLOZENO BLAGO V TONAH

<4

MEJE REGIJ

REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE
3.082.325 TON

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE
1.354.935 TON

REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SLOV.
3.286.907 TON

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENWE
e b e 3.347.059 TON
REGIJE OSREDNJE SLOVENIE
7.273.406 TON

mooOwm>

100.000-250.000 1.500.000 -2.000.000
250.000 —500.000 2.000.000 - 2.500.000
Y /tf\ 500.000 -1.000.000 L 2.500.000 —3.000.000

1.000.000-1.500.000 3.000.000 - 4.000.000
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K m jzletnho 30.000 do 100,000 tonami razlonega in naloZzenega blaga

/lskra, tovarna eau», tekstilna industrija/.

Izmed rudarskoindustrljskih ob¢in Trbovlje /radnik, cementarna/, Zagorje
/rudnik, apnenica/ ia Hrastnik /steklarna/, Je najvec. ZzelezniSkega blagovnega
prometa v Trbovljah in to predvsem na racun naloZenega blaga - premog, ce-

ment.

V makroregiji Vzhodnega slovenskega Podravja je obseg ZelezniSkega bla-
govnega prometa v letih 1968 do 1973 skoraj neizpremenjen oziroma izkazu
Je malenkostenporasti leta 1960 Je bilo 3,244.86 ton, leta 1972 3,315*066

ton, teta 1973 pa 3,347.059 ton naloZzenega in razloZzenega blaga.

V okvira te regije ima mezorenja Mariborako-ptujskega Podravkinajveci
blagovni ZzeleznisSki promet. Razen v zaris¢nem obmocja obCine M aribor,
kjer sta vodilni kovinska ia tekstilna industrija, zastopana pa so tudi druge
industrije npr. izdelovanje pohistva, Cevljev, mila itd. t zasledimo postaje

z mocnim blagovnim ZelezniSkih prometom le v ob¢&ini Ptuj, na ra&tot Kidri-
Cevega z veliko tovarno alum inija. Pomurske ob¢ine imajo zelo malo Zelez-
niSkega tovornega prometa, saj so izrazito agrarne in s krepkim trajnim ali
zaCasnim izseljevanjem delone sile. Najved industrijshoe in terciarne dejav-
nosti ima le Murska Sobota, ki se Je povzpela do funkcij mezoregionalnega
znacCaja v slovenskem policentricnem sistema. Nekaj ZzelezniSkega tovornega
pogodbenega prom eti se odvija na progi Murska Sobota - Puconci, kjer je

obrat, kremencevega peska.

V KorosSkiregijilJe najbolj razvita rudarsko-industrijska ob¢ina Ravne na
KoroSkem, zato ima tudiaajnz ZelezniSkega blagovnega prometa. Najvec
prometa Je na postaji Prevalje /leta 1973 Je Mio 102.676 ton naloZenega In
261.433 «m razlozenega blaga/, kjer se naklada svinec iz M eZice ia.oprav-
lja Zelezniskitovorni prometaa Ravne na Koroskem, ker v Ravnah ni na-

kladalne postaje.
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V Savinjpko-Zgomjesotclskl regiji /ob&ine Celje, Velenju», Zalec» Lasko,
Sentjur, Smarje/, LI od 1968. leta blagovni Zelezniski promatupadal, ven-
dar m dosti/lata 196% Je bilo nalozenih in razloZzenih 3,903.058 ton blaga,
Uta 1972 3,504.732 ton blaga to lete 1973 3,286.907 ton blagi/. V vsehle-
tih je bil ZclezniSki blagovni promet vecji v Osrednjiregiji Savinjske doline.
Ka postajah Celje to Store je bito 1973* leta skupno 1,186.499 tem naloZene-
ga in razlezenega blaga. Zelezniski blagovni promet ae odvija tudi na postac«
jah drobno industrializirane, v hmeljarstvo specializirane pokrajine, to je
ob¢&ina Zalec /tovarna strojev, Zivilska Industrija, tekstilna industrija/,
kjer je koli¢ina naloZzenega to razloZenega blaga na postajah maajSa, a od
1960, leta do 1973* lata pribliZno enakega obsega /letno okoli 130.000 ton/)
tako tudi v obcini LaSko. Kajvecji prometpa je Se vednov ob¢ini Velenje,
Ceprav je odleta 1968, ko je bilo opravljeno na postajah te ob¢ine skupno
2,181.163 ton tovornega prometa, koliCina naloZenega to razloZenega blaga
upadla /leta 1972 - 1,749.305 ton, leta 1973 « 1,429*347 ton/. Prt tem Je
treba poudariti, da Je upadla samo koli¢ina salo Zenega blaga na Zeleznici
/manjSe nakladanje premoga zaradi povecane lokalne uporabe termoelektrar-

ne Sostanj ffi/, medtem ko Je koli¢ina razloZenega blaga porazita.

Promet se iz notranjosti, ki ga posredujejo "Postojnska vrarta" ter druge
kraske suhe doline to podolja tar vmesninizji prevali/Razdrto/, ko sa
prevalina primorsko stran v prim ordJO kraske zaledje, cepiVv dve amerit
proti biki )Koper to po kopnenu proti Gorici. Zato imata ob¢ini Koper /na
racun naloZenega blaga/ to Nova Gorica /na raCun razloZenega prispelega
blaga za potrebe industrije/ najvedji ielezniSki tovorni premet* V Zahodni
Sloveniji je ZelezniSki blagov ni promet zadnja leta mocno narasel /leta
19631 1,913.834 ton, leta 1972 - 3,423.447 ton to leta 1973 - 3,082.325

ton naloZenega to razloZzenega blaga/*

Koper ima vse prednosti to moZnosti, da ae razvije v pomembno pomorsko
luko tako v nacionalne ;, ko« v mednarodnem okviru. Ze v prvih letih razvo-

ja luke, ko je vzporedno z graditvijo luSkih naprav naglo rasel tudi luSki
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promet ter se je blago z bike v zaledje prevazalo izkljuéno po cesti, je
prihajalo vse bolj do izraza dejstvo, da povezanost luke ¢ zaledjem sarr.o
preko ceste ni mogoca. Zahteva po Zeleznici» ki bipovezovala Koper z
obstojeCim omreZjem, je tako postajala vse bolj pomembno i pralanje od ka-
terega reSitve je Ul v celoti odvisen razvoj koprskega basSko industrijskega
kompleksa. Razen eminentne vioge, ki jo ima nova Zeleznlea za razvoj
slovenskega obalnega podro¢ja p* pomeninova prog» tudi novo napajalno
Zilo, preko katere bo z razvojem luke pritekal novitovor na obstojece

zelezalSko omreiZje.

Rastprometa V Kopru je V zadnjih letih presegla vsa priCakovanja. Leta
1966 je bilo 710,697 ton naloZenega in razlozenega blaga na postaji Koper,
1972. leta 7e 1,466.974 ton, 1973. leta pa Se vecl tn sicer 1,576.060 ten.
V obcini Nova Gorica je ZelezniSki blagovni promet prav tako naraselt

od $87*101 ton naloZzenega tn razloZenega blaga v letu 196%$ na 1,266.408
ton nalozenega In razloZzenega blaga v letu 1972. Leta 1973 ae je promet
nekoliko zmanjSal) tega leta je bilo skupno naloZzenega In razloZenega
926.872 ton blaga. V ob¢&ini Nova Gorica Ima najveC prometa Z2elezniSka po-

staja Anhovo /cementarnal/.

Izmed ob€in Jugovzhodne Slovenije Ima najvecji ZelezniSki blagovnipromet
obcCina Videra-Kro6ko in to na postajah Brestanica /prevladuje naloZeno lila«
go - rudnik/ In KrSko /prevladuje prav teko naloZzeno blago - tovarna celu-
loze/. Vendar se obseg ZelezniSkega blagovnega prometa od 1968. leta do
1973. leta nidosti spremenil. Prav tako v ob£JM Hovo mesto» kilma za
obcino Videm-Kr6ko v okvira Jugovzhodne Slovenije najve¢ ZelezniSkega
blagovnega prometa. ObcCine Barao mesto kljub temu, da postaja n najho ej-
Sem razvoju dokaj mocno Zarisée Industrijskih In terciarnih dejavnosti, to*
rejne moremo oznaciti kot dominantno za rm Jugovzhodno Slovenijo. Ha
zelezniSkih postajah te obCine je bilo Vobdobju od 1968 do 1973 le «d
100.000 do 50.000 ton naloZenega in razloZenega blaga* to je skoraj trikrat

manj kot Vob¢&ini Videm»Kr2ko.
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CESTNI PROMET

?mr&uwmmnmmltmtv Wpﬂ,mhﬂ‘nﬁ. od tega
a,mmm za magistralne in 0,194 km/km”™ za regionalne ceste, Med
mwm‘mmmmmmmmp
mmawmmm,wm.o,mmn MM |

B esotelska Sloventja /0,236 ot. 0,235 km/km Fomgi
mmwwy@wwlﬁ-mmm to !

Vsi ti podatki se nana¥ajo le na kvantitativno stanje omreZja, zato jo nujno
potrebne upoitevati tadi gostoto moderniziranth in grameenth cest, saj je
povpreina gostota moderniziranih republifkih cest v Sloveniji le 0,151

Wmmmwmzmmw i
o 10,175 Yot/ , MWM%wWI;

nja in mmmmammmwwu fhnsﬂ-
mmmwmmmwwh /. Glede na
gostoto gramozaih republi¥kih cest pa je na prvem mestu Jugovzhedna Slos
venija /0,102 km/km>/, Mﬂamw&mm’h
BWWWN,MW 1y WMMW !
in Zahodna Sloventja /0,061 Yu/km/,

%mmwmmmm»m. mmumw
mozaih republifikih cest izrafien v %, je vrstni red slovenskih makroregtj
glede na kvalitativne stanje omre¥ja slededy
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M odéra,ceste 0 grem cest

1. Zahodna Slovenija O,lU
2. Severovzhodna Slovenija . 0,066
3* Osrednja Slovenija 0,046
4. Savinjsko-zg.sot.Slovenija 0,058
5. Jugovzhodna Sloven ija 0,046

Razlike V gostoti republiSkega cestnega omreZja pa so le posebno velike
med posameznimi mezoregljami kot tudi ob¢inam i, ki jih obsegajo, zato si
velja celotno situacijo podrobneje ogledati. /Priloga, tabela republiikih

cest, karte gostote magistralnih In regionalnih cest/.

1. Regije Osrednje Slovenije

Osrednjeslovensko makroregijo, ki se ujema s podroSjem Ljubljanske ko tli«
ne v najSirSem smislu, delimo v Sest mezoregij z 22 ob¢inami to skupno po-

vrStoo 6426 km2.

NajgostejSe omrezje republiSkih cest/moderniziranih to gracioznih skupaj/
Ima reglja t.i. Crnega revirja /0,347 km/k» /, kar pa nas ne sme presene-
titi, saj Je regija majhna /le mkmzl, vse tri radarftkotndustrij«jfes obcine
/Hrastnik , Trbovlje to Zagorje/ pa izkazujejo homogeno to precej visoko
gostoto 0,310 do 0,432 km/km 2. Povsem drugacno Je stanje v 02je Ljubtjan.
skiregiji /0,256 km/km2/, ki poleg petih mo¢no urbaniziranih ljubljanskih
obcin /Lj-Center, Lj-Beligrad, Lj-Moste-Polje, Lj-8iSka to Lj-Vi¢-Rud-
nlk/, obsega Se delno urbanizirane ob&im» Dom 7ale, Kamnik to Vrhniko ter
dve odmaknjenito Se precejagrarniobcini L itijo to Grosuplje. Z izredno
Nisoko gostoto 'republiSkih cestizstopata dve obcinito nsicer Lj-.Center
/O,CBka/km 2/ te Lj~Beligrad /0,500 krn/kra2/, medtem ko se v ostalih
osmih oblinah gostota giblje med 0,207 km/km2 /ob¢lina Vrhnika/ to 0,201

km/km2 /ob¢ina Dom zale.
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nost ter odmakanjenest tega podro¥ja ol glavnih prometnih smeri v Slovent)i
WFWWWM.hVthmmhM
m&wmr!ﬂ,ﬁ,ﬂm{u[

Po gostoti moderniziranih republifkih cest je na prvem mesm regija t.i.
empm!e,mmmzl,wpnmwma
Dolenjskih gozdnih submezoregijah /0,114 oz, 0,090 ton /Yo" . Mm
wnmgmm,mummmmmm
/Zgornjegoreniska regiia/ tn 0,166 kunfkm” /O¥ja Ljubljanska tn Srednje-
gorenjska regija/. Mm'ratﬂunmwmmm“w
gibljejo med 0,662 Y/l /Lj-Center/ in 0,035 kn/lm” [Kolevie/. Poleg
ob¥ine Lj-Center fzstopata 2 izredno visoke tostoto ¥e ob¥ini Lj-BeXigrad
in Dom¥ale, le nekej niZjo, a e vedno visoke gostoto, pa imajo ob¥ine
Lj-518ka, Kranj, Zagorje, Trbowlje in Hrastaik, NejredkejSe omrefje
Mmtummh.mvmm Se v ob¥inah

Ia.ﬂ&lm!h 2/, Cerknica /0,083 kn/kn”/ in Ribaica /0,097
Wbi.

Regija t.1. Mmmmwwmmmm
mtfe,lﬁhfh |, za kar je tadi v tom primery tskati verok predvsem
v majhni povriini regije. mmd!#ppmvm&ﬁhm
MMM}"&W%‘*’ 0,125 Jm/lom fﬁ kjer pa je stanje
dest bolj kritifno, saj je kar 52X oz, 71% vseh republifkih cest gramesnth,
medtem ko se v ostalth mezoregijah ta deleZ giblje med 0% in 39%. Najmanje
amwmmmmﬂmmmﬁm
Tk ™/ kmmﬁmwmm% Wlmm-
gija /0,089 kin/kn"/ in Zgornjegorenjska regija /0,092 kun/lm 2/, Med obi
Ztnami sta le Lj=Center in Lj-Beligrad brez gramoznih cest, ob¥ina Lj- i
¥ka, nmwu Kranj ta Vrhnika tmajo precej nizko gostoto /do 0,030
Y/ke/ , Wmnmmmmvmm
vovlje /0,214 kn/km>/, Logatee /0,195 kinfkmn"/ in Litija /0,172 kn/kn’/.



Vretnl red mezorcglj tn obCin glade na kvalitativho stanje omrezja*

PttM regljet

Sredajegorenjska reglja

2. O Zja Ljubljanska reglja

3. Zgom jeaorcnjska reglja
4. Reglja t.t. Crnega revirja
S. Notranjske gozd, subnezoregljc
é. Dolenjske gozd. svbriezorenje
obcine-1

1-2. Lj-BezZigrad In Lj-Coatcr
3. Dermale

4. Inrnj

5. Lj-ClISka

6. Vrhnika

7, Trul

8. Kamnik

9. Hrastnik

10. Jesenice

11. Zagorje ob Savi

12. LJ-Vic-Rudnik

13. Radovljica

14. Grosuplje

13.

: Skofja Loka

is. Logatec

18. Trbovlje

19. Lj-Moste-Polje

20. Coxfeaica

21. Litija

22. KotecCe

modemiz.

\Y

« *

0,096
0,077
0,072
0,075
0,012

0,075

% gnus. cest

29,5
35
36
3 M
52*%4

71,3

brez gramoznih cest

0,221
0,188
0,192
0,147
0,147
0,110
0,110
0,09S
0,092
0,064
0,058
0,039
0,008
0,001
0,004
0,006
0,00S
0,010
0,108
0,102

10,6
10,3
11,6
14,3
16,2
27,8
32,8
31,3
35,9
37,3
38,6
42,8
47,9
49,9
49,4
90,7
51,2
54,7
73,1

79*8
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2. Regije Savinjsko-zgomjesoulske Slovenije

t 2
Regije Savinjsko-zgornjemotelske Slovenje « povrsino 2138 km te sku*>ho
goetoto republiSkih cest 0,233 kn/kn obsegajo vse porecje Savinje, sega-
Jo pa tudi v zgornje porecCje Sotle, raejoe reke proti SS. Hrvatski.

Najgostej&e omrezje republisSkih cest tea subpanonska reglja Savtejsko-so-
telske Slovenije /0,2S& KLLI/KLU%/ , Ki razen a ajvzhodnejSe ga predela ob »a*
mera obrobja Celjske Ik\gtline» obsega Se vse slovensko zgornje porecje Sode
z no¢no agrarnim te nerazvitim Kozjanski» /ob&ini Sentjur pri Celju te

Smarje priJel3ah/.

Tako visoka gostota republiSkega cestnega omrezja v omenjeni regiji je na
prvipogled presenetljivax posebno Se, Ce
regije Savinjske Slovenije /0,245 km/km*V, ki obsega vso Celjsko kotlino
s prometnim te industrijskim Zaris¢em v Celju /ob¢ina Celja/, hkrati pa
«pMI| |j«<mpon, pokrajino v ynWhytB te kotline
/obgina Zalec/. V to regijo spada tudi sveZe tedustrtalitiraan Velenjska
kotlina /obCina Velenje/ te podrocje ob spodnji Savinji z lokalnim urbanim
sredidéem Lasko ter pomembnim Zelezniskim krizi3Cea Zidani most /obgina
LasSko/. Med obcinami Osrednje regije Savinjske Slovenije tea viSjo gosto-
to republiskih cest kot obg&ini Sentjur pri Celju /0,203 KT/KI/IF/ te @marje
pri JelSah /0,285 km/kta~/ te obcina Lasko /0,290 km/kzaVr medtem ko je
gostota republiskih cest v obCini Celje celo znatno nizja /le 0,197 km/fcm /.
Sele razmerje gostot moderniziranih ta gramoznih cest nam bo pokazalo, da
poloZaj v subpanonski regiji Savinjsko-sotelake Slovenje Se zdale¢ ni tako

nfoden.

NajslabSe razvito obrezje republiskih cestv okviru Savlajsko-zgorajeso-
tclske Slovenié'e Imareglja Zgornje Savinjske doline oziroma obcCina Mozirje
/BNY& km/km /. orecef nodmCie samotnih eorskih kiaetti* aor--

nega gospodarstva te v zadnjih letih tudi turizma.
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Po gostoti moderniziranih republiSkih cest Je na prvem uacetui Osredka
reglja Savinjske Slovenije /Q,1S0 km/km jt sledi subpanonska reglja
Savinjsko«sotclske Slovenije /0,1 X0 km/km / in na zadnjem mesta reglja
Zgornje Savinjske doline /0,103 km/k» /+ Med obCinamiOsrednje regije
Wl k cestgiblje med 0,199 in 0,171 km/km*“, nekajnizja je gostota v obcini
Smarje priJelSah /0,150 km/km2/, precejnizja pa v ob&inah M ozirja tn

Sentjur pri Celju /0,103 oz* 0y0G4 kn/km*H .
¥ f

Dale€ najgostejSe omrezje gramoznih republiSkih cest Je po pricakovanju
v subpanonski regiji Savinjsko-»otelske Slovenije /0,167 km/km /, saj je
gostota cest te kvalitete priblizno trikrat vecja od gostote ¥ ostalih dveh

mezoregijah /0,061 km /k»“ v regiji Zgornje Savinjske doline in 0,065

Kw /KBl r Osrednjiregiji Savinjske Slovenija/, Tudimed ob&inami so
ogromnf razlike in to predvsem na racun obf'iaine SentjurpriCelju /0,219
km/km / in Smarje prtJclzah /0,135 km/km /, katerima Je s precej visoko
gostoto gramoznih cest blizu le Se ob¢ina Lazko /0,127 km/km / f medtem

ko v ostalih obCinah gostota gramoznih cest ut vecja od 0,061 km/km /v

ob¢&ini Celje celo samo 0,010 krn/km ~/.

Vrstaii red mezoreglj in obc¢in glede na kvalitativno stanje omrezja«

»ezoregijet 6 . % gram» cest
X. Osrednja reglja Savinjske Slov. 0,115 26,%
2. Regija Zgornje Savinjske doline 0,052 33,2
3. Sabpanon.reglja Sev.-3Sot. Slov* - 0,049 50,6
ob¢ine s

X. Celje 0,177 5
2. Veleoje 0,138 23,3
3* Zalec 0,112 35,8
4. M ozirje 0,052 33*2

5. Lasko 0,044 42,6



6.  Smarje pri Jellah 0,015 47,4
7. Sentjur pri Celju « 0,155 77,4

3. Regije Severovzhodne Slovenije

&wmmswmwvmpwwm
m«w:n»w&ummmm,wn?mm
admwwmh,mmmnmntngmm
m:wmmmwu.mwmmmm
zvesa v smeri Dunaj - Gradec - Maribor - = Ljuliljana « Tret, tma med veee
mnmmmmemmwm
ja JO,221 kulha /e Stanje pa vendar ni take kritidne, mmmm
hm&k%mm&mbjﬁvv -ptujsk
4 in Fomurju gostots enska slovens _wmmm’ﬁ

‘WWWMWWW*WM
mxmm,m,m.m,mm
ﬁwm » med katerini so razlike v gostott dokaj majhne /0,230
do Q.ﬁﬂmﬂu 1. MMMMWWM
mwummaummmmm 10,232 Yo fhems®, !

ne kaZe dejanskega stanja, » 58] je cesmo omreje prav v tej obdint debre
W,hamMﬁmmthw

ki vpliva na radunske povpreXje. mwm:amm
g-mmmumwamvmmm
lmmwumhm/e.mwui, »mwm,mmh
mmmvmwmmmlnhm
predvsem z njens majhno povritae /105 k> /, kakor tadi ugodnim prometaim
m;mmmhmw

mmmmmmmmmmhmmhmm
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podrocCja Prlekije ta Prekmurja/, ima enako povprecno gostoto republisSke-
ga cestnega omrezja kot Marlborsko-ptujsko Podravje, Stajerski obcini
Ljutom<r LU Gornja Radgona ter prekmurska ob¢ina Lenda a imajo tsoko
In izenaCeno gostoto cestnega omrelja /med 0,267 ta 0,294 ton/kmO/ . Pre.
cej nizko gostoto pa ima obcCina Murska Sobota /0,189 km/km /, sajja
mocCno agrarno in nerazvito GoriCko, ki se razprostira na vecC kot dveh.
tretjinah povrsSine obcine, tudi v prometnem smislu izredno izolirano po-

drocje.

Po gostoti moderniziranih repubilikih cest je Pomurje z gostoto 0,165
km/km2 pred Mariborsko-ptujskim Podravjem in Korosko regijo /0,144
0z. 0,114 km/km /, med obCinami pa izstopata z visoko gostoto Dravograd
/0,260 ko/km”/ tn Gornja Radgona /0,233 km/ten2/, medtem ko je v obCi-
nah Slovenj Gradec ta Slovenske Konjice gostota tek cest najniSja /0,076
o0z. 0,090 km/km2/*

NajvtSjo gostoto gramoznih republiskih eest trna Mariborsko-Ptujsko Po*
drevje /0,092 kn;t/kmzl, pred Pomurjem /0,070 km/km / in Korosko regU 2
jo /0,055 km/km /. Dosti vecje so razlike med obc¢inami, kjer «e gostota
giblje med 0,167 km/km* v Slovenskih Konjicah In 0,013 km/km2 v Dravo-
gradit.

Vrstni red mezoreglj in obc¢in glede na kvalitativho stanje omrezja*

mezoregtjej Gj -G> $ gram«cest

1« Pomurje 0,095 29,9

2. Koroska reglja 0,089 32,7

3. Mariborsko»ptujsko Podravije 0,052 36,8
obcinet

1. Dravograd 0,247 4.8

2. Gornja Radgona 0,173 20,6

3. Maribor 0,150 17,8

4. Ormoz 0,119 23,6
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C1*°2 % gram.
5. Ljutomer o,u7 23
6. Murska Sobota 0QZ3%6 27,2
7. Ravne 0,090 34,2
S. Slovenj Gradec 0,040 32,5
9  Slovenska Bistrica 0,039 41,2
10, Lendava 0,040 43,3
11» Radlje 0,026 43,5
12. Lenart - 0,006 51,5
13. Ptuj - 0,008 5M
VL  Slovenske Konjice - 0,077 65,1

4. Regije Jugovzhodne Slovenije

Regije Jugovzhodne Slovenije obregajo spodnje slovensko Posavje ta po-
recje tamkajsSnjih savskih pritokov Mirne, Kolpe in Spodnje Sotle. Sem
m «vrscajo le nizji jugovzhodni odrastki predalpskega Fosav rkega hri-
bovja, onstran Gorjancev pa nizka kralka pokrajina Bele Krajine.

Spodnje slovensko Posavje ima prevej tsoko gostoto omrezja republiskih
cest /0,272 krc/km /, ki je poleg tega todi zelo enakomerno razporejeno
po vseh treh obCinah, ki jih regija obsega /Krsko 0,251 k; /km2, Sevnica
0,277 km/km2 in Brezice 0,293 km/k»2/*

Vzhodna Dolenjska s Beto Krajino, ki obsega 0zji vzhodnololenjski obcini
Novo mesto ia Trebnje, eno najbolj agrarnih obCin v Sloveniji ter belo.
kranjski ob¢&ini Crnomelj in Metliko, tea nekaj niljo povpre¢no gostoto
cestnega omreZja /0,241 km/km /, pa tndi razlike med ob&inami so veC|e.
Najvisjo gostoto- ima povrsinsko majhna la Se precej agrarna obSina Metli-
ka /0,339 km/km /, preko katere teCejo dve regionalni in ena réagistraina
cesta /Novo laesto - Metlika * Karlovac/» Obgini Crnomelj te Nov# mesto

imata med vsemi obcinami Jugovzhodne Slovenije najnizjo gostoto /0,231



-do

oz, 0,128 kmfkmz s precej viSjo pa ob¥ina Trebaje /0,281 lmfhz[ z
thlmeuto Ljnum;m-hww regionalnih cest,

Po gostoti moderniziranih Iﬁ,lﬁﬁimfhzl, kakor tudi gramoznih cest
10,106 km/km?/ je Spodnge slovenske mmc pred Vzhodno Delenjsko
z Belo Krajino /0,140 oz. 0,101 halh /R

uziranth cest posamezne regije, ki v tem primera vpliva na vedjo ali
u@ouﬁmmmm-ﬁth@z.

w.nmmmmmmxvmm
10,292 Y/l mmamla,wwh /s uwnnvmém—
melj /0,072 kn/¥n>/ in Sevniea /0,085 ka/du2/, mm
mnk vamm.mwh 1, Craomely /0,158
ks /kem IhM‘N‘f@:thh I.mhnvmmm

nah giblje med 0,046 in 0,079 hfh

mezoregijes °l - e, 7 % gram, cest |
1. Spodaje slovensko Posavije 0,060 38,9

2. Vzhodna Dolenjska z B. Krajino 0,039 2,7
1. Metlika 0,254 13,9

2. Brefice 9;”1 m.’

3. HNevo mesto 0,110 24,8

5- ‘!‘Nwe - 9;“5 ﬁ,ﬁ

6. M" - G,m 68,6

7. Sevaica | - 0,107 69,2
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GOSTOTA MAGISTRALNIH IN REGIONALNIH CEST PO OBCINAH

IX.
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5 Keglje Zahodne Slovenije

Zahodno Sloventjo, Id po povrStei zavzema tretje mesto med slovenskimi
makroregijamt /4336 te»2/ f delimo v tri, tako po v. liko.«ti kot tudi fiziC«
nih te druzbenih potezah, razlicne mexoregije in sicer Posocje, Primer«

»ko kraSko zaledje in Kopersko primorje«

NajgostejSe omrezje republickih cest /0,314 km/km5/ ima Utr© se IPtIB«
j*joCe tn povrSinsko majhno Koprsko primorje s pomembne» pristanisko,
plovbeno /Koper, Piran/, industrijsko /Koper, Uola/ in turisticno funk-
cijo /Portoroz, Piran, Ankaran, Strunjan/. Posocje, ki obsege So8ko
dolino do vstopa reke v ravan pri Gorici /obCini Totete in H<r a Gorica/
ter doline njenih pritokov /obcini Idrija te Ajdo SCina/, po gostoti /0,237
km/km / noCno zaostaja za Koprskim primorjem. S®nizja pa j« gostota
repuHiSkih cest v Primorskem kratkem zaledju /0,219 km/km2/ z obcina«
mi Se&ana, Postojna te llirska Bistrica.

V okviru celotne Zahodne Slovenije imata najgostejze omrelje republiSkih
cest povrsinsko majhni primorski obcCini Piran /0,437 km/km2/ te Koper
/0,302 km/km2/ » itajredkaj&e obCimi Postojna /0,147 km/km2/ te Idrija
/0,0193 km/kmO/* gostota cest v ostalih obcinah pa s« giblje mod 0,245
te 0,236 kn/k®2.

Koprsko primorje je tudi po gostoti moderniziranih republiSkih cest pred
PosocCjem in Primorsko kralkim zaledjem, ki se po gostoti tek cest skoraj
»e razlikujeta /0,167 pz. 0,163 km/k» /* Med obCinami prednjacijo vse
trt primorske /Piran 0,427 km/km2, Koper 0,257 km/km2, 1zola 0,233
km/km2/, pa tudi obcini Nova Gorica te Sezana /0,225 o«. 0,222 km/km2/,
mddtem ko jo v ostalih petih obCinah ta gostota precej nizja /med 0,123 te
0,162 km/km2/.

Glede gostote gramoznih cest Je med mezoregtjami na prvem mestu Posocje
/0,070 km/km / pred Primorskim kralkfeu zaledjem /0,054 km/km2/ te
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Koprskim primorjem /0,037 kHx/KT /, 3d iraa obenem najmanjsi odstotek
gracioznih cest /12S/. Med obcinami ima najviSjo gostoto teli coat Ilirska
Bistrica /0,131 KT/KBa2/, precej visoko pa Se olll ae T 6tet», AjdovscCina
in lirija /med 0,075 ia 0,030 km/km /, pri sch ostalih, rasten obCine
bola, ki je brc* gramoznih cest, pa gostota ni nikjer visja od 0,043
km/km*.

Vrstni red siczoreglj tn obCin gl*de na kv alitativho stanje omrezjaj

mejtorcgije* Gt .G 2  Xgram.cest
1. Koprsko primorje 0,240 11,3
2*  Primorsko krasko zaledja 0,111 24,6
3. Posocje . 0,097 29,7

obCine t
1« lzola brez gramoznih cest
2« Piran 0,417 2,3
3. Sezana 0,199 9,3
4*  Kova Gorica 0,198 io,a
5  Koper 0,212 is
6. Postojna 0,im 15,0
7. Ajdovscina 0,076 34,6
» Total» 0,065 37,5
9, Idrija 0,048 37,S

10. llirska Bistrica - 0,006 51,2

¢m pa si oglodan® stanj? repuMiSkega cestnega omrezja ated obCinami
vidimo, da je te-to najugodnejSe v obcCinah Lj-Center, Lj-Bezigrad,
Izola, Piran, Koper, Dravograd, Metlika, Domzale, Nov* Gorica in
Selana, kjer#»e gostota omre.ja giblje n&d 0,233 /obcina lzola/ in
0,632 krakra** /Lj-Center/, razlika med gostoto moden dai.anih/G"/
to Bw w w T repttblizkih CM. /G j/ ™d 0,193 /obcCina Kova Gorica/ in
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kArta xi GOSTOTA MODERNIH MAGISTRALNIH IN REGIONALNIH CEST PO OBCINAH
V S R.SLOVENIJI (v km/km 2), stanje 31 XIl. 1973
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0,417 kn/kn® /ob¥ina Piven/ ter deled grameznth cest med 2,3 /oblina
Piran/ in 13,9 % /ob¥ina Metltka/, ¥e seveda izvzamemo ob¥ine Lj-Cen-
ter, Lj-Befigrad in Izola, kjer ni gramozuih cest. Najslablia pa je situa-
cija v oblinah Kolevje , Litija, Cmomelj, Cerknica, Lj-Moste, Lenart
thMawmmwgmme,lﬂlmt»
&@Wh&,mm fmwvwm”mmm
mmmmm,mtnwmmmlhc,ww&n /obina Pruj/,
wmmwmmm;eafhmmm
I&zlmd a,mtmwmme,mwh /ob¥ina Litija/
ter dele gramozaih republifidh cest med 51,5 /ob¥inn Lenart/ in 79,8 %
[obEina Kolevie/, Precej slaba je sitaactja tudi v ob¥inah Sentjur pri
Celju, Sevaica in Slovenske Konjice, kjer je sicer dokaj visoka gostota
republifkih cest, so pa izredno slabe kvalitete,

Ker je bilo pri dosedanjem pregledu govora le o gostoti vseh republifkih
cest, to je magistralnih in regionalnth skupaj, dol¥ina magistralaih pa
predstavija le 18 % skupne doliine, si je zaradi izrednega pomena teh cest

mmwmwwmwm

zmwmwhhuma aviniskae
MMMB.MHMI.mhvaMm
prece] isenaliena /od 0,036 do 0,45 km/Jm>/.

Dosti vedje so razlike v gostoti magistralnth cest med posameznimi mezo-
nimajo. Iz karte, ki ponnzarja gostoto magistraluih cest po obdinah SR
Slovenije, je razvidno, da so brez magistralaih cest vse tiste obline, ki
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so oddaljene od glavnih pretnetnih smeriv Sloveniji, to Je od slovenskega
cestnega kriza. KajviSja gostota magistralnih cest Je v Koprskem priroor-
Ja in Primorsko kradkem zaledju /0,120 oz* 0,090 km/km2/, najnizja pa

v regiji t.I. Crnega revirja la Pomurju /0,006 oz. 0,000 km/km2/, fe
seveda ne mpo5Stev«mo treh isezoreglj, ki magistralnih ceat nimajo /Dolenj-
ske gozdne suteezorcgljc, reglja Zgornje Savinjske doline in *p®&&oa~

ska reglja Savinjsko-soteljske Slovenije/.

Ce si ogledamo 7e stanje po ob&inah vidimo, da imajo raéd 3$ ob&inami

* magistralno cestno povezavo dalec€ najvisjo gostoto Lj-Center /0,682

kmvkrat?/ , Izola /0,233 km/km2/ in Piran /0,209 km/k»2/* lokaj visoko
LJwBeZigrad, Trzi¢, Metlika, Logatec, Domzale in Jesenice /med 0,114
ia 0,160 kri/lkm /, najnizjo pa Sevnica, Kamnik, Zagorje, Radovljica la
Kova Gorica /med 0,005 la 0,021 km/k»2/. *

B /Vel izraCuni po podatkih o dolzinah republiSkih cest po obCinah SE
Slovenije,. Cestni sklati SIS, stanje 31.12.1973] Regionalizacija Slo*
veniJe - Svetozar IliSi¢, Geografski vestnik, Ljubljana 1972/
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CESTNI PROMET V SLOVENIJI

Cestni promet r Slovenili naglo naraS€a« X tema naraS€anju prispe ajo
povecCana ir.otortzacija, trendi v tokovih prometa Ce* cestne prehode dr-
zavne oziroma republiSko meje, razvoj in potrebe gospodarstva ler Se
posebej turizma. PovecCan cestni promet tn vedno vecja zahtevnost upo-
rabnikov cest glede na sedanje stanje cestnega omrezja po narekujejo
postopno izboljSavo in prilagajanje celotnega cestnega orirelja.

MOTORNA VOZILA

Ob koncu leta 1973 je bilo v Sloveniji registriranih skupno 348.181
notornih vozil in sicer 90.206 motociklov /motorna kolesa I» mopedi/ ,
227.981 osebnih avtomobile*, 2004 avtobusov, 18,695 tovornih avtomo-
bilov, 2322 specialnih vozil in 6973 traktorjev.

Stevilo motornih vozil vse od leta 1954 dalje hitro naras¢a, saj se je v

obdobja 1934 - 1973 Stevilo ozil povecalo za 30 kratj osebni avtomobili
79-krat, motocikli 21-krat, traktorji 18-krat, avtobusi 7-krat, special-
na vozila 6-krat in tovorni avtomobili 5*krat. VV Sloveniji je sedaj regi»
strirazdh 20,8 %vseh motornih vozil SFR Jugoslavije oziroma 28 %vseh

motociklov in 19*1 % ostalih 'ozil.

Zanimiv je tudi podatek na koliko prebivalcev je ob koncu leta 1973 prtiel
v posameznih republikah 1 osebni avtomobil. Ta pregled nam daje nasled-
nja tabela*
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republika S t*oseb.avt. it.preb./1 oeeb.avt.

Bosna in Hercegovina 111.353 33,3
Crna gora 13.812 33,2
Hrvatska 266*589 13»!
Makedonija 70.573 22,3
Slovenija 227»9S1 7,4
Srbija / skupno/ 425*224 M
od tega * olja Srbija 292.523 17,9
Vojvodina 113.709 17,0
Kosovo 1S.992 65,4
Jugoslavija /skupno/ 1,140.532 17,9

MOTORIZACIJA PO REGIJAH IN OBCINAH SR SLOVENIE

Ker motorizacija v Sloveniji zadnja lata motno naragcCa, pa tudi zaradi
precejinjih razlik v okvira republike, je v naslednjih tabelah in karto*
grafskih ponazoritvah /glej priloZzene tabele Motorizacija po regijah in
obcinah 1969 to 1973, tene- Stevilo pred»* na motorno ozilo 1969 ta 1973
0z. osebno ozilo/ prikazana primerjava oziroma porast stopnje motori-
zacije v posamezaih regijah in obCinah od. let« 196$ éo 1973 in sicer z
ozirom, a« Stetilovm & motornih ozil in osebnih avtomobilov, kakor tudi
Stevilo prebtaleev na motorno vozilo oziroma osebni avtomobil..

Iz tabel in kartografskih prikazov vidimo, da m je med slovenskimi makro*
regijami stopnja motorizaciJe v obdobju 1969-1973 najbolj yTTll 1 v Sa*
vinjsko-z"imjesotelaki Sloveniji, naggmanj pa v Osrednjo*slovenski makro*
regiji. Med mezoregljami izkazujejo najveSji porast subpanonska reglja
Savinjsko*soietjske Slovenije, Pomurje in regija Zgornje Savinjske doline,

najmanjsi p« e®ja Ljubljanska reglja in Koprsko primorje. Najvecje pa so



seveda razlike med obCinami, saj s« Indeks povecanja Stevila motornih
vozil giblje med 110 ia 193, Stavila osebnih avtomobilov pa med 134 ia
28%. Zanimivo Je, da imajo najvecji porast stopajo motorizacije ravno
manj razvite obCine /to velja tudi za omenjene makro th mezoreglje/
Sentjur, Smarje pri Jel$ah, Lendava, Ribnica, Ljutomer, Crnomelj in
Mosirje, medtem ko ja porast v obCinah Lj«Center, Lj-Bezigrad, Lj-
Moste-Poljr, Maribor, Dravograd, pa tudi v vseh treh obalnih obcina!;

najmanjsi /7/.

Kljub omenjenemu visokemu porastu motorizacije v pretezno manj razvitih
predelih Slovenije, pa je le-ta Se vedno dale€ najviSja v Osrednje-slo-
venski makroregiji in Zahodni Sloveniji oziroma Ozje Ljubljanski regiji,
Koprskem primorju pa tudi Primorsko kraSken zaledju in Posocju tar
ob&inah Lj-Center, Lj-Bezigrad, Lj-Siska, Lj-Moste-Polje, Lj-Vic-
Rudnilc, K oper, Nova Gorica in Sezana.

OBREMENITEV SLOVENSKIH CEST

Ceste uporabljajo moloma vozila, ki se registrirana v Sloveniji in mo-
toma vozila, registriranav drugih jugoslovanskih republikah in drugih
drzavah, ki predv sem na hitrih cestah v doloCenih letnih obdobjih mocno
povecajo promet. V cestnem prometa »e pojavljajo tudi vprege, ki Ste-
viltno padajo z uvajanjem kmetijske motorizacije, ter kolesarji In peSci*

Premet ta obremenitev cestv Sloveniji naglo narasCata. V obdobju od
1957 do 1971 »e je promet na trasah "hitrih cest" glede na Stevilo vozil
poveca! za 14-krut, glede na tezo pa za 9-krat /tabela/* Razliko povzro-
¢a hitrejSe narasScCanje lazjih vozil. Udelezba teZzkega prometa oziroma
blagovnega prometa v celokupnem cestne» prometu pada v vseh drzavah.
Najvecjo udelezbo tovornjakov v skupnem prometu izkazujejo drzave, Ki
imajo razmeroma slabo razvit cestni promet, to so Poljska, Portugalska,
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Spanija in Jugoslavija, Izjema je le Velika Britanija, ki ima veliko obree
sklepati, da narajZajo na splodne hitreje tokovi, ki jih ustvarjajo osebna
vozila oziroma potnilki promet, kot blagovni cestni promet [12 ste. 42/.
Teika vezila zavzemajo v Sloveniji cca 60 % celome obremenitve cost
glede na tedo, v obdobju od 1957 do 1971 pe se je njih Stevile povedalo
za pribli¥no 10.krat. Vpliv tefkih vosil ne vozil¥e je pomenmben in s te
pa zehtevajo odpornejii zgorufi ustrej, ki ga dmes velina cest nima,
Zaradi zelo teXkih vozil in neustreznega zgornjegn ustroja 50 zato mufne
mmc,mpmmmmuv%mhmw
mmmmmm:shw-nwm
[med 12 in 32 % veeh vozil/, poment to precejinjo konkurenco SelezniSke
mu blagovnemu prometa, 17/

mm, mwm mumm&m w
pa le polovidno prometno obremenitev napram povpre&ni obremenitvi vseh
republiSkih cest. Promet je na vel odsekih obeh cest cestnega krifa ¥e
dosegel obseg, ki velja po svetu kot orvientacijski kriterlj za prebod na
avtocesto /500 do 1100 motornih vozil na uro ali okrog 5000 do 11000
mbtornih vezil na dan/, Magistralne ceste, ki so udelefene po ! lol¥int
le z 18% v celomen omreja republi¥kih cest bodo po predvidevanjih
prevzele do leta 1935 blizu 60 % celotaega prometa na republiskih cestah,
Med magistralnind cestami predstavija cestd krik 54 % celotme doliine,
prevzel pa bo pradvidema preko G0 % prometa teh cest, /10 str, 161/,

I evropskibh ¥wmdij cestmo~promemik tokov je razvidno, da se promet
mummwmmmmuuwm
memih #lah /12/
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Najvdtya promtstm obremenitev slovenskih cest doslej LI bila. v let«
1971 /#ej tabelo W /, medte® ho je M a v lotih 1972 la 1973 Ic-ta jav-
kaj maalSa. Razliko v prometni obremenitvi cest med letela 1971 to 1973

nam pokaze 2« naslednja primerjam i

5 letoj 1971 1973
St« ceste potek St. mot. .ozil / dan
I Ljubelj- Ljubijana-Bregana 3826 7TH7T
6 Sentilj- Ljubljana- SeZana 8660 7784

Obrei'H-nitvc LK vseh opazor anlh odsekih v leta 1971 to 1973 pa so gra-
ficno prikazane v naslednjih dveh kartah /karta/e
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TRANZITNI PROMET
IN POLOZA] SLOVENIJE

prometni poloZaj predvsem pomemben glede na geografoki polofiaj do Alp

ALPSX1 PREHODI

Slovenija je pretedno alpska defela. Visoka alpska slemena potckajo na
severozahodu po driavai meji in njeni neposredni bliZini. Velji del slo-
venskega transitnege oz, mednarodnegs osebnege in tovornega prometa
je navezan na alpske prehode t.J. v zvezi s kopersko luko, ali transpor-
tom proti SZ in Z Evropi, ali pa v zvezi s mristi¥aim prometom poleti
proti Sredozemlju in postmi proti Alpam.

Alpe so najvelja prometna ovira Srednje Evrope. Njithova 1000 km dolge
veriga slemen se razteza ol Ligurskega morja do Dunajske kotline in bli-
Zine Trialkega zaliva, kjer se navezujejo na Dinarsko gorstvo. Alpe za-
pirajo dostope ostali Evropi v Padsko ni¥tno oz. na Apeninski polotok in
ovirajo Severni, Srednji in Zahodni Evropi promet proti Balkanu in BliZ.
njemu vzhodu. V veeh Zasih je Tlovek iskal v tem gorstva vrzeli, da si
je utiral tovorni¥ka in furmanska pota, pozncje Zelezni¥ke prehode in
avtomobilske ceste. Primeraih alpskih prevalov ui veliko, njih vrednost
pa je mdi v tem, Ze je moZno na njih vadrievati promet vee leto, Alpski
prehodi st sledijo pribliZno in povprelno na veakih 37 ki razdalje. Gosto
cesmo omreZje na end in drugl strani Alp se ob prehodih zo¥i, promet se
osvedotoli in zgosti na veakih 37 km na eni sami cesti preko prevala ali
skozi predor, Za prometni poloZaj alpske in obalpske regije je pomembno,
kako le#i z ozirom na te prchode,
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PoloZaj Slovenije v jugovzhodnem delu Alp je izrazito prehoden med
Srednjo Evropo tn Jadvanom in Srednjo ter severozahodne Evropo in
Balkanom. Vpralanje je, kako leZi glede na prehede preko Alp, kjer
potekajo mo¥ni prometai tokovi?

Do neke mere vplivajo na promet v Sloveniji vai alpshl prebodi, saj se
promet s Francijo in deloma 2z Vel. Britantjo lahko odvija npr. preke

Mt, Cenisa in tadi Mt. Géndvra tor Fréjusa /¥el./, zs promet iz Seve.
rozahodne Evrope pa pridejo v poltev tadi ostali veliki alpski prehodi

v Zshodnih Alpah, posebno ¥e tiste smeri, ki omogoZejo hitre in zlo¥.
nejle povezave npr. Padska magistrala « Mt. Blane /1262 w/, oz. St,
Gotthard /1170 m ¥el,/ in Bernardin /1650 m/. Tu se Sele vidi, kake
delo je opravils v zadnjih 10 letih tehnika, ki je s predori utrla pot sko.
zi najvifje alpske predele. $ tem pa so se spremenile tudt dosedanje
vrednosti geografskega poloZaja. Sej danes, ko so do kraja tzkoribent
prevali in podolja, 15¥ejo bli¥nje doline na obeh stranch slemen, da bi
jth povezall s predorom. Predori imajo velike prednosti, so prete¥no
najniZji prehodi, vse leto varni, najvilijl odsek ceste /v predoru/ je po-
rov je v Zahoduth Alpeh, to pa zaradi blinjik povezav ned najbolj razvi.
timi podrodji Evrepe /¥, CH, D, GB, B, NL, sev.zah. 1/, hkrati pa mdi
najizrazitejo taristifno severno~juino smerjo. Gospodarske najrazvitej-
i pas v Evropi se vieZe od prikanslskega prostora, ob Renu, preke Alp
do severozahodne Ralije.

ja. Sam preval Breaner vpliva na Sloventjo le delno s prometom 1z Zahod-
ne oz, Severozahodue Evrope, morda tadi za del prometa, voaj v eno
smer, iz Severne Evrope, ker po tej potl zelo hitro dosele Padsko ni¥i.
no. Mo¥no pomemben pa je novi predor Felbertauern /1600 m/, ki omogo-
¥a vse leto hitro in ugedno povezave med Bavarsko in Zgornjedravske
dolino /Kufstein - Mittersill « Felbertanern « Lienz « Beljak/. Proti
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vzhodu »ledi gorste cesta prelce Visokih Ter * Gross Glockner /2576 m/ t
pokrajinsko zelo anM uft« sicer po tetica, za lazji, predvsem turistiCni
promet, brez vegjih prikolic ta le v lethem ¢asu. Se bolj vzhodni je Tur-
ski zelezniski predor — Teuer». Tunel /1225 m/ * ureditvijo za prevoz av«
tomobilo f pretezao iste «mer, predvsem pa iste prometno teznje bo pre-
%jala tudi nova hitra in moderna turska cesta Salzburg - Beljak. Proti
svzhodu a* Alpe znizujejo, bolj ali manj petrmraih prelazo* Je vet. Vecina
prekoalpskega prometa med Felbcrtauenw»n in Semmeringom m stika r
blizini Beljaka, odkoder vodijo ceste Imzeleznice preko Trbiza v Italijo
ali pa preko manj primernih prevalov Koren /1071 m/ in Ljubelj /tunel
1073 m/ ixt Jezerskega in pa zelezniSkega predora preti Ljubljanski kotli-
ni. Sele predviden cestni predor roed Zgornjesavsko Dolino In Zjjorujim
Hozem pod Kepo bi lahko M1 primerno nadaljevanje hitre Turske ceste in
lahko bi L konkurencen Trbizu. Na skrajnem vzhodnem delu Alp je Se,
vsaj historicno, r ocno pomemben cestni ia zelezniski alpski prehod Semme-
ring /930 m/, kot prehod 1z Dunajske kotline proti Jug». Morda se Je ob
projektiranju Zeleznice pro« Trstu Juzna Zeleznica zbala nemirne madzar-
ske meje po letu 1346 in iskala po« bolj proti zahodu, dalje od meje preko
Alpf nova projektirana hitra cesta Autobahn Sid Je speljana i« Dunajske
kotline proti Gradcu Se toliko vzhodne» da se Je umaknila Alpam In teCe

po GradisCanskem. Tudi ta cesta teCe proti Beljaka. Pv otna, zdaj ze
histeriCna» prirodno Se vedno priroemejSa In obCutno krajsSa Je sicer
smer stare Duaajske-trlaJfke ceste ali smer fuzne Zeleznice t«J. preko
Maribora - Ljubljane in Postojnskih vrat, da se Je danasnji avstrijski pro-
met izogiba, so regionalno-politicni razlogi /meja, politicho-sistemske
razlike, konkurencna pet vodi dalje po domatem ozemlju, naSa cesta pe Je
vsekakor slabSe vzdrzevanal/.

V celotnem niza alpskih prehodov vsekakor ne gre zapostaviti dveh ugod-
nih prevalov iz notranjosti proti Sredozemlju» to sta prevala na pre&odn
iz alpskega v dinarski svet, t.j. star, najnizji preval v vsem alpskem nizu,
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ki zapira Sredozenlje « Postojaska vrata /609 m/ in pa Veata blizu Del.
nde /679 m/. Zaradi tega ker odpivata iz Jadrana pot proti netranjosti na
SV in V nosita vadevek Jadranska vrata. Oba prevala sta izkoristiit Fe.
lezaica in ceosta, Postojaska vrata so omogolila razvoj Trotu in v noveje
mmmm le delno mdi Rekd, Vrata pa Reki, Bavarska /preke
Miinchena in Salzburgs/, CSSR, vzhodni predeli Avstrije ter Mad¥arska
in severozahodul deli Jugoslavije so pedrodja, ki tradicionalno in narevno
in sosednjih prehodov. Od nalie nadalinje prometae politike in izgradaje
je odvisno, kolikien del prometa bo pripadel Sloveniji, njentm cestam,

POTI NA SREDOZEMLJE

$ prikljn¥itvijo B cone Jugoslaviji 1954 je postala SR Slovenija pomorska

driava. Res je pridobila le nekaj deset ke obale in tri manj¥a pristanil¥a

Koper, Piran tn lzolo /celoten promet v vseh treh hukah v lotu 1960 je

- analal 142, 1&&;,@%1@%3&2,%&%&5«9&111&/.
toda spremenil se o celoten geogra smetni poloaj Sloventje v ode

nosu 4o predvojnege.,

WMWMvMoWﬂMM
prehodov iz evropske notranjosti protl Sredezenlju /600 m amv/, pridobi.
hﬁmsmmmgmm!m“.?m,mhm '
valo z Zeleznico protl Reki ter s tem znatno skrajiala pot v Kvarnerski
zaltv, kjer je nastala namesto prejinjega Sulaka najvedja jugesiovanska
luka Rekn. Reka /s 7,9 milijoni ton prometa leta 1969/ se odpira v notra.
njost preko Slovenije z ¥eleznico in ceste 18/, Obe obliki prometa sta
privodne laZji kaker pot skozi Delnifka Vrata in za velik del Svedaje BEve
rope tudi krajii. Teh prednosti se jo treba zavedati tudi zato, ker na Reko
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ne kale gledati le s konkurennega gledis¢a temec tako, d« je «a tri
sc-erovzhodne jadranske luke Trat, £.cko in toper moine normalna»
zdrava perspektiva I« v medsebojni AtUtvi dela v usmeritvi ca. speciali-
zaciji. S tem pa nadaljnji razvoj Reke ni le pomemben za prometiz Hr.
vatske in morda Se MadzZarske, ampak tudi a severne in colo severoza-
hodne SLierit.j. po slovenskem ozemlju « postojnske smeri /eden od pri-
kljucko na prometni kril prt Postojni/ in trazSke strani /po Podgraj-
skem podolju ali po ReSkidolini/. Le taka prometna politika bo pozivila
tudi razvoj ostalih d eh pristanisc.

S prikljucitvijo B cone se je jugoslovanska meja lotalcnila samega racam
Tr ta /v bliznji bodoCnosti 3 trilijonov ton InSkega presveta/ in ga dobe«
sedmo obkrozila* S tem pa je dobila v posest tudi prirodno in historicno
najpomembnejSo prometno aracr iz te luke v daljnje severovzhodno in
vzhodno zaledje - smer JuMrc Zeleznice* Danes se je je mednarodni pro»
met nekoliko izognil v korist smeri preko Trbiza /"PreCna smer*/, ven-
dar pa utegnejo IzboljSane prometno-tehnicne in morda tudi prometne-po-
Ulicne razmere pri nas in pa le omenjena delitev dela med tremi Inkami,
to stanje apet popraviti, posebno £e» ker zaradi krajSe poti in ugodnej&Ut

prirodnih razmer konkurenca ni tezka.

Ko je Slovenija debila del svojega nacionalnega obalnega ozemlja, vendar
brez Trsta, se je odlocCila za izgradnjo luke Koper. Tako imamo v nepo-
sredni sosescini z istim daljnjim luSkim afcslediem kar dve pristanisci,
Trst za Furlanijo in Julijsko krajino, ki ga eleta cesta ia. Zeleznica na
zahod z italijanskim zaledjem in Koper za acverozahodni del Jugoslavije
z zeleznico in cesto na severovzhod, vzhod in jugovzhod. Od leta 1957»
ko je zacCela izgradnja, se je promet v luki Koper 30 krat povecal.

VecC razlogov govori v prid izgradnje bike Koper. Predvsem a« skladajo
tudi z razlogi zaradi katerih se razvijata Trst in Meka.

Koper ae po eni strani raz tja kot slovensko pristanisCe, upra no-politicno,
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gospodarsko in kulturno sredid¥e obmorske regije, vendar pe tudi s
perspekti-o, da lulka dejavnost preraste slovenske potrebe. To hitro
rast, Kljub bli¥ajerm Trstu, pa si Koper obeta zaradi izvedno ugodnega
prometno.geografskega polofaja severo zhodnega Jadrana oz. TrZalkega
zaliva. Jadransko merje je najgloblje v evropeke kopno segajo¥t merski
zaliv in Koper je loctran na konen tege zaliva, olkoder vodijo relativae
ugodna pota v zaledje. Za velik del Srednje Berope je severeovzhodnt
Jadran anjbliZje morfe /apr. severovzhodna Jugoslavija, Mad¥arska,
esrednji tn vahednt delt Avetrije in CSSR/, za nekatere smeri in dolo-
Zene proizvode pa se gravitacijsko obmolje sev, Jadrana Se razdirvi na
juino Poljsko in celo na jugorzhodno Z+ezno republiko Nemijo,

Za prometao vrednost severovzhodno.jadranskih pristanil¥ je vsekaker
/Port Said - Xoper 2.400 km, medten ko je od Port Saida do Genove
2.620 iz in do Marseilla celo 2,780 kn/, Za tisto bylage iz jugovehodne
in vzhodne Azije, vzhodne Afrike, deloma Bli¥njoga vzhods all Avstralije,
ki bi moralo biti take in take pozneje preloZeno na Zeleznico ali kamione,
pa tudi za preostali vrednej¥i in hitrejdt kontejnerski promet za celotno
Srednjo Evropo vse do Severnega morja pa 30 tudi primerna omenjena

tri jadranska pristaniia in nato uvedbe "Landsbridge-a” do cilja.

So pa ¥e drugl zelo pomembni splofnl razlogl, ki epravifujejo razvoj
luke Koper. V razdobju 1960.70 se je mednarodna pomorska trgovina
dinami¥no razvijala z letno rastjo prepeljane robe 4,5 % in leto rastjo
prostornine prepeljane robe 10 %. Potrebno je ¥e pristavitl, da odstotki
rasti v zadnjib letth naraifajo, da se predvideva Se nadaljnja rast in pa,
da izkazuje nejhitrejfo rast tankerski promet /preko 9,4 % na leto/, Ne-
prestanenm razvoju kentejnerizacije in nizgradnji vedno veZjth ladij pa
pa povarola priblifevanje poseimo nekaterih gospodarskih aktivaosti k
oball in seveda vsestranska naslonitev na morshi promet.
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Dosedanja izredno hitra met prometa v luki Koper, njen veasrmnski
ras oj, dejstvo, da ladje Cakajo na vrsto prod luko, so spodbudni
znaki za nadaljnji razvoj. lzredao ugoden gcograisko-proiaetai polozaj
pristaniSca tako na morsko stran kakor tudi na kopoo pa dvigtj« tudi

prosvetno vrednost bliznjega zaledja * Slovenije - in njenega kopnenoga

pronasti.
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PROMETNI POLOZAJ SLOVENIJE GLEDE NA
JUGOSLOVANSKI Ll EVROPSKI PROSTOR

Slovenija Je izrazito prehodno ozemlje, »ato Jr znaten del tjsnega pPOCIC-
ta mednarodnega, o», tranzita. Gl de na njeno «godno lego ob Jadranu

In pol Alpami, *odijo preko Slovenije prirodna pota thed Zahodno In Se«
verozahodno U r Jugozhodno Evropo, t.j. med Francijo, Vel.Britanijo,
Italijo, Svico, Hem&aJo, Avstrijo In ddho Skandinavskimi delelami na
eni, ter Grcijo, Albanijo, Bolgarijo, Madzarsko, delno Ror*usijo in
Bliznjim vzhodom na drugi strani. Jasno Je, da to niso edine prometne

w mnri med Baikanoa la Srednjo oz. Zahodno Evropo, so pa stare, tra-
dicionalne, vse olllke prometa do zdaj so se jih drzale. 2elezni5ke sne«
rt med Zahodno Evropo In Balkanoia so nesporne, pa tudi cestne smeri
so vse bolj lioakurencnc, ker so kraji«, ker se turistiCne:, ker jih pri.
vlacCijo urejene prometne Tw x> T po Padski nizini odkoder m vedno u-
dobaejsi prehodi *sko*I" Alpe /Brenner, Bernardin, Mt. Blanc itd/.
Jasno Je, da velja navedena prehodnost predvsem tudi za ostale predele
Jugoslavije, za katere so Slovenija "seven» vrata** v «vet.

Kako vse potekaj© prometni toko I, nam Je ferez podrobncjfih analiz ce*
lomega pro tora teZje- tocneje dolociti, vendar pa nam Se nekateri indika.
torji nakazujejo prometa* teznje tege prostora. Za ostale jugoslovanske
predele ta Jugo vhodno Evropo Jev Sloveniji predvsem pomembna smer
jugovzhod,severozahod, kakor Jo pokrilata Zzeleznica /Zagreb . Ljublja-
na * Sezana in Jesenice/ in ceste Bratstva in edinstva z nadaljevanem
proti Jugoslo«. aasko-italijanrktev in zahodnim jugoslovansko”avstrtjskiia
«eJutai prehodom /medtem ko sluzijo vzhodni prehodi bolj projeta «aad
CBBM o0z. Dunajsko kotlino in Tr2a®cim zaliom/.

V leta 1970 sionpr. slovenske leleznlce opravile v inozemskem transpor-
tu 50,1 3 vsega, jugoslov anskega inozemskega tranzita /M znaSa v Jug.
16.355 tiso? ton/ In prepeljale «do 73 %Vvsega jugoslovanskeg* tranzit»
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negablaga /jug. tranzit - 4.956 tisoC trn/ 6 in 12/. V letu 1970 Je pri*
Slo 97,3 Yvseh tujih osobnih motornih vozil preko jugoslo nn”ko-Itali-
janskih In. jugoslovaaako-avstrijskih mejnih prebodov t.J. preko Slove«
niJe, t.j. 79,315 preko italijjansko-jugoslovanskih prehodo /1%str.203/.
Celo slovenska pristaniSCa, Ceprav Selo v zaCetnem razvoja, so imela
12,7 %/t.j. bliz« 2 railijona ton/ vsega jugoslovanskega inozemskega
prometa in 14»f %/601.900 ton/ tranzita /10,11/.

V zadnjih letih »e vso bolj jasno izraza naralCanjc premeta v smeri
-zhod-zahod. Ore predvsem za normalizacijo odnosov med socialiatiCnt-
lat drfavatni VVzhodno Evrope in drzavami zahodno-e ,ropske demokracije,
M se odraZza a povecanim turisticni™ premetom tor vrsto kulturnih »tikov
in gospodarskih pogodb* Blagovni promt hitro in konstantno narasca v
obeh stnereh.

V lot» 1970 so dosegle vzhodnoevropske socialisticha drzave 30.530
milijonov ZDA dolarja-, vsega favosia, 20,4$ te vrednosti se izozile na
zahodnoevropsko trziz€o. Indeks rasti w1 a ¢ trgovine v teh drzavah
1930-70jo 100*3)2, 'toda indeks rasti zunanje trgovin*' teh drzav Zdrza»
vami Zehodne ®vrope 1953-70 znaSa 100t 34%*

V leta 1970 so dosegle zabodno-mropske drzave 130*060 Ttelllloaor ZDA
dolarjev vsmgpt izvoza, 4,3$ ie vrednosti so iz octilo na vzhodnoevrop-
sko trzizCc. Indek# rasti zunanje trgovine v Zahodni B’ ropi 1933-70
je 100*328, toda indeks rasti zunanje trgovine teh drlav = vzhodnoev-
ropskimi «eciall&ttémtol drzavami 19SS-70 je 100t397*

Glede na tako opazno rast prometa v %hodno-zahodni »meri m spra&ijerao,
kako lahko ta poja wvpliva na promet v Slo eniji? Preko nasSe dezZele si-
cer ne vodijo gla nt tokovi te vzholno-zahodnc izmenjave, Ceprav jih

tudi delno obcutijo, npr. Italija raotno poveCuje m oje trgovske stike s
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Sovjetsko zvezo [samo « letih 196569 se je trikrat povedal iavos v SZ/3
del nad¥arskega vzhodno-zahodnega prometa je PO naravi nsmerjen preke
Slovenije; take tudi del prometa iz Romunije tn MadZarske.

Poleg navedenth glavath potez geografskega poloZaja Slovenije, ki vplia
vajo na promet v Sirfem jugoslovansken prostoru, pa je potrebno owenit
e izreden polofaj Slovenije za hitre inter encije na e« ropskes tr¥ibty.
Ce podjetia iz vaznih delov Jugoslavije namestijo v Sloveniji svoja distri-
bucijska skladii¥a, m»wmmm. "Nacht-
sprung” /cea 500 km proke nodi/ ali MM*fvaﬁmm
WumemMmﬂmmuw,  tem pa
tudl odpade manj u¥inkevita, gosta in draga mrefa konsignactj.




ZELEZNISKI TRANZITNI PRCMET

Slovenija je izrazita tranzitna dezela, Med pogoiji, ki opredeljujejo Slo-
venijo kot pomembno v tranzitne« pogled« imajo posebno mesto njena geo-
grafska lega, prehodnost ozemlja in gravitacijska obmocja posameznih
kulturnih in gospodarskih sredis¢. Valni sta dv« gravitacijski obraocji,
olje in SirSe. V luskem tranzitu predstavljajo ozje gravitacijsko obmocje
drza e* Madzarska, CeSkoslo aska, A\strija in Zahodna Nemdija* Sirge
gravitacijsko obmocje pat ZSSR, Romunija, Poljska, Vzhodna Nemcija,
dezZele Beneluxa, Francija, Svica in Albanija. V suhozemnem tranzitu so
Vv oZjem gra itacijskem obmocju vse sosednje drzave Jugoela ije, npr.
Romunija « Italija, oziroma Italija - Romunija. V SirSe gravitacijsko ob-
mocje pa Stejemo tranzitni promet Poljska - Italija preko Avstrije in Jugo-

slavije ali Romunija - Italija preko Madzarske in Jugoslav lje.

V kopnem tranzitu preko Slovenije so udelezene drzave Turcija, Grcija
in Bolgarija v zvezi z zahodu« ropskimi drzavami} Italijo, Avstrijo, Za-
hodno Nemc¢ijo in Svico. Romunija in Madzarska gravitirata v suhozemnem

tranzitu le deloma preko Slovenije. /8/

Tranzitni zelezniSki potniSki premet Slovenije je Ml doslej slabo obdelan.
Na splosno lahko le reCemo, da je t*ranzitni potniski premet pred vojno na
nasih progah bil, ni pa nobenih podatko o Stevilu potnikov ah potniskih km
v tranzitu. Tranzitni potniSki promet se j« opravljal v glavnem preko mej-
nih prehodo s Maribor, Postojna, Jesenice, Kotori a, Bohinjska Bistrica,
Pre alje, Dra ograd, Zdaj gre tranzitni potniski promet v glavnem preko
mejnih prehodov t Jesenice, Sezana, Maribor, medtem ko drugi prehodi kot*
No a Gorica, Prevalje, Kotoriba sploh ne pridejo v postev «a transitai pot-

niski promet,

Turizem je imel kljub tema, da je bil Sele v razvoju, v razdobju pred drug»
svetovno ojno mocCan pit na tranzitni potniski premet. V team obdobju so
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turisti  glavnem potovali po Zeleznici, morju in rekah, m"primemo manj

po cesti ia zraku. Glavna turisticna smer je Mia Italija, Francija, Svica,

deloma tudi Avstrija /koroska jezera/, zato je Mio tudi najvecC direktnih
0z na teh relacijah. Turizem med severnoevropskimi drzavami in Balka-

nom oziroma Juzno Evropo je MI zelo skromen.

Obseg tranzitne ga potniSkega prometa je zdaj sicer vecji, kot pred vojno,
toda le vedno ni urejen tranzitni potniski promet preko SRS med drzavami
na vzhodu /Madzarska, fcommija, ¢eSkoslo aska, Bolgarije/ z drzavami

na zahodu /Italija, Francija in Svical/.

V razvoju ZelezniSkega tranzitnega prometa od 1965. Irta dalje je Mia
pomembna pridobite- ZelezniSka zveza s luko Koper konec leta 1967. Ta-
koj se je pricel tranzitni premet z Madzarsko, Ce3koslovasko, A 'trijo
in Nemcijo. Zlasti je vazen tranzitni premet juznega sadja preko Jesenic
za Avstrijo, Nemcijo, drzava Beneluaa in Ceskoslo asko ter Madzarsko
preko Kotorlbe. Luko Bakar pa so leta 1967 aktivirali za zelezovo rudo,
ki je prihajala iz Braziliji za Linz v Avstriji in iz Indije za ¢eSkoslova-
Sko. /8, str, 57-77/. Tranzitni promet na Jesenicah Je upadel od 100 *

v letu 1970 /1,965.000 t/ na 30* v letu 1972 /590.000 t/, ko so preusme-
rili zelezo o rado iz Bakra za Linz preko Zagreba«

Obseg mednarodnega zelezniSkega tranzithega prometa v glavnem naraSca,

kar je razvidno iz naslednjega pregledat

v 000 t
L m 1272 W
Kopenski tranzit 1,017 1.246 2.219 2.750
Luski tranzit 1,612 2,063 1.221 2.015

/9, str. 18/
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VPLIV MEDNARODNE TRGOVINE NA TRANZIT
IN BLAGOVNI TOKOVI

Ponu mben pogoj tranzitnega transporta je gospodarski in politiCni ra* o]
dezel, Id grabitirajo na naSe proge. Pri tem ima 2e poseben pooen medna-
rodna menjava teli dezel, obseg in regionalna usmerjenost ajiho ega vklju-
¢evanja v svetovno trgovino.

Preko Slovenije rodijo tokovi trgovinske menja,e med drzavami jugo' zhod-
«e Evrope ter nekaterimi drzavami centralne Evrope in ostalim «vetom,
drzavami jugovzhodne Evrope ter nekaterimi srednje razvitimi drzavami
centralne Evrope imostalim s etom. Tranzitni tokovi, pomembni za nase

proge Co po vrstnem redu sledecCi*

morje - CeSkotlo- aSka, Italija — Romunija,
morje ¢« Avstrija, Italija - Bolgarija,
Ccikoslo aSka » morje, Turcija - Avstrija,
Madzarska - Italija, ZRN * Bolgarija,
morje « Madzarska, Bolgarija « ZRN,
Avstrija - morje, Bolgarija - Avstrija,
Madzarska - morje, Avstrija - Gr¢cija,
Avstrija - Italija, Italija - Grcija,
Grcija - ZRN, Avstrija * Bolgarija,
Celkoslo aSka - Italija, Bolgarija « ostale dezele,
Romunija - Italija, Bolgarija - Italija,
ZRN - Grcija, ZRN . Turcija»

Italija * Madzarska.

Za Mago ni tranzitni promet preko Slot enije so najpomembnejsa jadran-
ska pristaniSCa, na katera grabttirajo evropske kontinentalne drzave brez
lastnega morjat Avstrija, ¢eSkoslovalka, ZMea in Madzarska. PolozZaj
posameznih drzav je specificen v odnosu na jadranska pristanis¢a. Madzar.



ska ga\itlra na fceko la Bakar, vzhodni del Avstrije na iteko la Koper,
zahodni del pa na Trst ta Koper, Prav tako Ceskoslovaska* zahodni del
gravitira aa Trst ta Koper, «a zkodni det deZele pa Je ugodnejSa Reka.

Ha koncentracijo prometa ir sovernojadranskih pristaniscih vpil apred»
vsem dejstvo, da se ta Jadransko »orje najgloblje zajeda * kontinent tn
da so od to najkrajSe kopne poti v industrijske in distribucijske centre
centralne Evrope, Laka Koper je nase najpomembnejSe pristanisce z
zelo ugpduo perspektivo. Ima veliko gravitacijsko obmocje gkot Trat In.
Reka skupaj. Pula pa je skoraj brez pomena» sluzi le obdobno za iz oz
/koruza/* medtem ko za tranzit ne prihaja v poStev.

UposStevaje tranzit v posamezno dezelo in Iz nje, je vrstni red posamez-
nih drSav po njihovera pomena za tranzitni transport slede¢* Ceskoslo-
vaska» Madzarska, A* strija, Italija, Bolgarija, Turcija, Grcija, ZEN.
c¢eSkoslovaSka je najpomembnejSi uporabnik tranzitnih storitev naSih ze-
leznic, saj je bilo let» 19 67 kar 39,3 %tranzita aa progah jugoslovanskih

7eleznic vezano na Ceskoslovasko* /6/

Pod vplivom politicnih in gospodarskih razmer oziroma trgovinske izme-
njave mod drzavami, Ki gravitirajo na naSe proge m obseg mednarodnega
blagovnega tranzita na progah ZG Ljubljana po posameznih relacijah in
postajah spreminja Iz leta v leto, fear j* raz idao |z grafiCchega prikaza
tokov zelezniSkega Magov argft tranzitnega, prometa v leta 19 70 in 1972«
/slika Gin 9/, V tem obdobja Je narasel Zeleznidki tranzitni promet v
Novi Gorici /od 74.000 m 290.000 neto ton/, Kopru /od 490.000 na
714*000 neto trn/, Kotoribl /od 1,235.000 aa 1,596.000 neto ton/ In
Bobovi /od 54S.000 na €72.000 neto ton/, medtem pa je drasti¢no upadel
na Jesenicah od 1,965.000 neto ton na 390.0CX) «eto ton Inna Eeld od
1,824.347 na 377.000 neto ton /izpad lelezov* rade in znanjSene koliCine
prepreljane nafte/. ManjSi upad je LU zabelelen tudi na postaji Selana*

V 1970. let« je bil najmocCnejsSi tranzit aa relaciji teka - Jesenice
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/1 »339.000 ton/ la Selana» Keiariba /601.000 ton/. Lota 1972 pa se je
razmerje spremenilo v prid relaciji Koper * Kotoriba /601.000 toa/.

Na relaciji Reka - Jesenice Jo bilo le 106.000 ton tranzitnega presneta.
Promet na relaciji Sezana - Kotorlba Je ostal skoraj v nelzpremenjeneiri
obsest. Pomemben Je Se mocno povecCan blago ni transitai promet aa re*
lacl™ah Nova Gorica * Kotorlba /leta 1970 * 68,000 ton, leta 1972 »
283.000 ton/ ter Selana « Bohova /leta 1970 » 207.000 ton» let» 1972 *
302.000 ton/.

TRANZITNI TURIZEM

Celotno slovensko prometno omrezje Je t obmocja sploSnega prometnega
vozliSC€a, a tem pa tudi v obmocja mocnih turisticnih toko . Zaradi taksne
lege a ozirom, n» glavna evropska iniciatl ita podrocCja a» eni strani. In zn*
radi vedno hitreje razvijajoCi se recepttaih turistiCnih krajev ostale
Jugoslavije in dezel jttgo zhodne Evrope, postaja Slo enlja vedno bolj

pocembno tranzitno obmocje.

V Evropi je osnovna turistiCha sraor eever-jug. Ta ustvarja najvecjo
koncentracijo turistov v medftera&akeiu podrocju. Poseda pomenima
alpsko podrocje, M ima poleg poletne, tudi zimsko sezono. Poleg te o-
snovne turistiCne smeri« M jo uporabljajo turisti severne, zahodne,
sreduje in vzhodne Evrope, ustvarjajo turisti iz naSih republik smer ju-
govzhod » severovzhod. Vedno vecC nasih drzavljanov potuje v inozemsko,
predvsem v Italijo, Avstrijo in Nemcijo. UpoStevati pa. moramo tudi tran-
zitne turiste, ki potujejo preko Jugoslavije na druga turistiCna, podrocja,
na obede Crnega in Egejskega morja te »a Bliznji Vzhod.

Tranzitni potnisSki tokol glede m smeti potovanja in mejne prehode t

a/ prehod Mariborj

Romunija - Avstrija,

Turéija - Avstrija, Vzhodna Nemd&ija, Zahodna Nem¢&ija, Svica, Cesko-
slovaska,
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Bolgarija * Avstrija
Gréija - Avstrija, Francija, Poljska, Zahodna Nem¢ija, CeSkoslovalka,
Jugoslavija - Avstrija, Zahodna in Vzhodna Nemcija, ceSkoalovazka,

Poljska, Svica, Svedskaj

h/ prehod Jesenicej

TarcCija - Avstrija, Franclja, Anglija, Nizoze; rka, Belgija, Zahodna
Nemcija, Banska, Svedska, S ica,

Bolgarija - Avstrija, Anglija, Belgija, Zahodna Nemcija, Danska,
Romunija » Belgija, Ne; Cija,

Grcija - Avstrija, Francija, Anglija, Nizozemska, Belgija, Zahodna
Nemcija, Danska, Svedska, Slca,

Jugoslavija * A\atrija, Franclja, Anglija, Nizozenska, Belgija, Zahodna
Nemcija, Danska« Svedska, 3vica,

Jesenice so najmocnejsi prehod v potnizke ZzelezniSken prometa. Tnkaj
se krizajo vm smeri tako v transita, kot tudi aa nalo drzavo* aa redne
potnike in tndi aa turiste. Obseg potniSkega zelezniSkega prometa mocno
povecujejo naSi delavci, Ki so zaposleniv zahodaoe ropskih drzavah in
se vosijo na dopuste, obiskujejo jih druzinski ¢lani, novosprejeti dela d

se vozijo na delo itd. lostlci tega prometa »ta meseca december In april.

c/ prehod Sezanat

Madzarska * Italija, Franclja, Svica,

Romunija * Italija, Franclja.,

Bolgarija, Tur¢ija, G rélja - Italija, Francija, Anglija, Svica,
ZSSR - Italija,

Jugoslavija - Italija, Francija, Audija, Svica.

Na tem prebodu je potniski Zelezniski promet v opadanju.

d/ prehod Nova Gorica, Prevalje, lotoriha«

na teh prehodih se vrli v farnem le maloobmejni promet.

Na oshovi zgornjega se. ugptavtja, da k Sloveniji gravitirajo predvsem
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drzav« Avstrija, Italija la Zaliodna Nemcija. Lahko pa reCemo, da
predstavlja aa Slovenijo turisticno gravitacijsko obmocje prakticno
vsa zahodna, sre&njate severna Evropa, vedno bolj pa tudi podrocje
vahodaoc ropskih ériav* Za turistiCen promet Je najvaznejSa amer
Jesenice * Ljubljana « Reka, medtem ko Je relacija Graz « Maribor *

Reka, «ploh pa relacija proti Panonski nizini oanjSega pomena./8»«tr,
110-126/
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Od 49th prispelih potniskih veseli je bilo 77 %tujih in 1« 23 % demacthf
med. prispelimi potniki pa je bilo 74* tujih in 2u % domacih. V ttr ornem
prometu je vstopilo 63* tujih in 35S domacih vesli, podobno razmerje
pe velja tudi »n potnike in tovor na teh tonemih vozilih. Po registraciji
vozil je bilam prv«® matu Italija pred Jugo-la ijo. Zahodne Ncr.Cijo,
Avmrije in ostalimi zahodnoeropskimi 4*E*vami.

Od vseh metoraih vozil, M so precCkale v letu 1973 cestne mejne prehode
na obmocja Slo enije odpade na %©zila v rednem premetu. 54«4 * vezli
/leta 1970 61,9 */ # vtranzitnem prem«ta 0,3 * vozil /leta 1970 0,$ %f
In v maloobmejnem prometu 45*3 * /leta 1970 37*9 */e Kar 95 * maloob-
mejne®» premeta je bile na meji z Italijo, ostale pa na meji z Avatrije.

Delez maloobmejnega premeta glede na vstop vezli je bil v preteklih le-

tih sledeci
1965 m %
1966 42 %
1967 37*
Ll 6 37*
1969 36*
1970 38*
1973 45*

V zadnjih letih je opaziti povecCanje deleza maloobmejnega prometa in
upad deleza rednega prometa.

V premeta Cez cestne mejne prehode v leta 1973 /v obeh smereh/ je

odpadle na posamezne vrste ozil*

/ vieta 1970/

motocikli 1,S* 1,9*
osebna vozila 96,7* orna *
avtebasi 0,3* 0,3*

tovornjaki 1,2* 0,7*
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Glede an Stevilo potnikov fr obeh sntereh/ J« v lete 1973 odpadlo na

redni promet 59*4% 64,33
tranzitni promet 0,2 % ortf
TBT/ITW/ prow 40 7 s 35,6*

Na» ji * Italijo je Mio 94,9 It vseh potnika* v r*doobmejnem prometu.

Glede napre.(to ora /v obeh sraerdb/ J« v letu 1973 odpadlo nat

redni premet 61,2% 61,1 %
tranzitni promet 31.2% 29 %
maloobmejni promet  7,6% 9,6%

Ha mejo z Italijo Je odpadlo 99,9 %vsega tovora t maloobmejnem pro-
meta*
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STEVILO VSEH MOTORNR VOZIL, TOVORNJAKOV LI POTNIKOV TER BLAGO V TONAH GLEDE NA PREHODE
V REIFEM ,MALOOBMEJNEM LW TRANZITNEM PROMETS Z ITALIJO,AVSTRIJO IN MADZARSKO /Uta 1973/

prehodi preti  vrsta prosirta amer  «a rootorna -ox. tovomjaki Itev. potnika blago v tonah
4 5,770.036 56.041 15,404 .999 432*607

redni | 5*458 .09% 51.630 14 ,328.906 615*812

0 11,223.931 107.671 30,233.905 1,048*419

Vv 7,017.938 30.930 16,607.482 99*552

ITALCA naloob €jnl 1 6»941*429 28.907 16,621.031 153*786
o 13,959.367 59.837 33,228.513 253.338

\Y, 13.840 13.040 26.800 144 345

tranzitni t 18*657 18.637 32.697 236.806

0 32.497 32.497 39.377 381.151

skupaj 0 25,220.795 200.005 62,522_075 1,682.900

Vv 3,463.734 53.933 11,874.384 396.525

rabi | 2,834.535 31.698 9,338.328 585*313

0 6,293.289 105*631 21,212.712 081.838

\Y; 334.608 41 898.963 123

AVSTRIUA ir.alad»icyni 1 325,863 37 878.123 10
o 660.471 70 1,777*088 133

\Y; 34*597 34.597 68.930 345.051

tranzitni | 31.165 31*165 62*182 310%952

0 65.732 65.782 131*132 656.003

skopaj (0) 7,024.542 171*491 23,120.932 1,637.974



prehodi proti  vreta prometa SMER vsa motoraa voz. tovornjaki

0 0O™<g O™d O™«

15.825
16.704
32.529

1.798
2.021
3.819

T

Btev, potaikov blago v tonah

64.461
66.020
132.481
5.332
5.874
11.206

143.687

-



Tir. E

PREHODI V REDNEM,MALOOBMEJNEM IN TRANZITNEM PROMETS GLEDE NA VRSTO VOZIL, ST.POTNIKOV
W BLAGA V TONAH /leto 1973/

VRSTA SMER MOTORNA VOZILA STEV. BLAGO
PROMETA v*a mot. os. notocikli osebniavt. avtobusi t?orniavt. POTNIKOV V TONAH
Vv 9,249.615 124.454 8,972.315 42.735 110111 27,343.844 831.740
REDNI I 0,310.234 121.001 8,043.921 41*676 103.536 24.235.334 1,201.336
0 17,539.749 245455 17,016.236 84.411 213.647 31,579.178 2,033.123
\Y; 7,354.344 170.978 7,133.063 14.332 30.971 17,511.777 99.675
MALOOB- 1 7,269.313 173.665 7,032.379 14.325 28.944 17,505.030 153.796
MEJNI o] 14,623.657 344643 14,190.442 28.657 59.915 35,016.607 233.471
\" 4%$.437 * w m 46.437 05.830 439.396
TRANZITNI | 49.842 m 49.342 94.S79 547.738
(@) 08.279 m - m 96.279 190.709 1,037.154
sknpaj o 32,231.635 590.098 31,206.673 113.063 317.041 86,736.694 3,323.751
V - vstop I » ixstop O * oboje

STEVILO MOT. VOZIL,POTNIKOV INBLAGO V DELEZ VOZIL,POTNIKOV I TOVORA GLEDE NA VSTOP

TONAH GLEDE NA VSTOP Wl 1ZSTOP IN 1ZSTOP NA MEJNIH PREHODIH PROTI ITALIJI, AVSTRIJI
/3kapnj m v«s promet INMADZARSK1 /v odstotkih/
25508 izstor» ~-Delez Vv%
St* voafl 16,652 .396 13,625.209 P~ < dl Vozila Potoiki Tovor
St. potnikov 44,931.451 41.535.243 k. Av. Mad. K Av, Mad. 1 Av. Mod.
Wage v tonah 1,420.811 1,902.940 «top 79,9 23 0,1 71,328,6 0,1 47,6 52,20,2
1astop 79,3 20,4 0,1 75,224,6 0,2 52,9 47,1 0,01



TURISTICNI I BLAGOVNI CESTNO-PEUWETLW TOKOVI

Ce si ©gledamo nednarodno vlogo naSih cest, kakor jo nakazuje dinamika
danasnjega prometa, pade v oCi obstojeCa prometna vrednost nasih obmejnih
tokov, saj mm omogoca oceniti vrednost posamotne- prometne m erit Kar
7<9%vseh voMI, ki so prilla v Utu 1973 preko sloenskih mej v naSo dr.
lavo, k& prestopilo »ej© nar Italijansko-jugoslovanski strani /prehodi Sko-
fije, Gorica, Sezana .nK ozina/, priblizno enaka slika pa velja tudi aa
Stevilo prispelih potnikov, /tabela/.

Med avstrijsko-jugoslovanskimi prehodi je najpomembnejsi Sentiljski, saj
omogoca velikim avstrijskim srediSCem najugodnejSo zvezo w aaSIml turi»
eticnimi predeli in je Se vedno najhltrejSa pot do bliznjih jadranskih pri-
stanis¢. V bliznji perspektivi bo ta prehod Crpal promet iz elike obalpsfce
avstrijske juzne magistrale, najblizje poveCave med Dunajsko kotlino ter
GraSko kotlino in Mariborom. /14, U3/

Ha ra* oj cestnega prometav zadnjih letih mocno vpU a tortnem in Se
prav posebno tujski promet. Poleg ugodna prcxsetae lege je sa slovensko
cestno omrezje pomembno tudi dejst o, dn je Sloznija izrazito turisticno
podrocje, Ki pritegaje turiate tudi saradi svojih lastnih prirodnih priv lac-
nosti. Zato imajo Ste ilnc gla ac slovenska ceste» pa tudi nekatere stran-
ske, mote turistiCne tokove. Glavni turistiCni, pa tudi blaga ni tokovi,
gredo v Sloveniji v smereh cestnega kriza. Za eostbo prometnico Sentilj*
Gorica velja ugotovitev, da prihaja v Jugoslavijo na njen juzni vstopni del
vecC kot tri Cetrtine v»eh tujih motoriziranih turiste , na njen severni del
pa nadaljnja osmina. Pri tem je mocno udelezen maloobmejni promt% zla-
sti na italijanski strani, M veCinoma ae sega globlje aa naSe ozemlje,
predstavlja pa precejiaje ©bremenitev aa slovensko cestam omrezje. Naj-
vecdji del inozemskega turizma se v Jugoslaviji odvija vzdolz Jadranske obale.
Pot na Slevemefco Primorfe, v Istro, na Kvarner ter na severni in srednji
oziroma juzni Jadran odi od avstrijskih mejnih prehodov preis© Ljubljane
in Postojne v Koper oziroma na. Reko. Od italijanske meje vodi pot od Go-
rice in SeZane do Postojne in na Reko, ali pa iz Skofij in Kozine v Istro
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oziroma na Reko. Vsa bolj pomcmima po taja v tek tokovih povejtava
Maribor ¢« Zagreb - Reka» Zadnja leta naras€ajo tudi inozemski cestno»
prometni turisticni tokovi, ki vodijo od italijanskih oziroma avstrijskih
mejnih prchaio preko Ljubljane in Zagreba dalje na vzhod oziroma v Gr-
¢ijo in Srednji vzhod. Osnovna znacilno t tujskega turistiCnega prometa
v Sloveniji Je neenaka razporeditev preko leta - tako imenovane konice.
Na obremenitev preko vsega leta pa vpjfc a maloobmejni promet, ki z vecjo
enakomernostjo blazi izrazite konice inozemskega prometu v juliju In av*
gustu. lzrazita so tudi dnevna nihanja, zlasti poleti, ko se pozna mocan
dotok izletniSkega in prazniCnega turizma /pr | dne tv mesecu, sredina
meseca, sobote, nedelje in prazniki/ iz sosednje Avstrije in Italije.

/15 str, 107/

Slor/enija tako postaja vse bolj pomembno tranzitno podrocje oziroma zbir-
no in distributivno obmocje teh tokov, bodocCi razvoj turizma p« bo v veliki
meri odvisen od tega ali bode naSe glavne ceste primerno urejene in prila-
gojene za mednarodni turisticni promet. /12/

Slovenija je pomembno tranzitno ozemlje tudi za blagome prometne toko- e
iz razlicnih geografskih obmocij. Lc*tt, pra tako kot turisti¢ni tokovi,
vodijo v smereh cestnega kril«, kar seveda predstavlja precepajo obreme-
nite- teh cest. Na tranzitni premet je u lem 1973 odpadlo kar 31*2 % vsega,
v tonah registriranega blaga na slo en >kih mojhih prehodih. Na mejne pre-
hode proti A striji j« odpadlo §3,3 $, na prehode proti Italiji pa 36,7 %ce-
lotne tonale registriranega blaga v tranzithem prometu, medtem ko tranzit-
nega prometa na meji z Madzarsko ni bilo.

Tranzitni promet oziroma tranzitne poti pa niso vazne le zn e izvoza
in namembne drlave, temvec vplivajo tudi na gospodarski raz. oj Slovenije.
Znano je namrec, da sta tranzitni promet in regionalni raz oj najozje po-
vezana med seboj, saj med tranzitno drlmo, drZavo izvoza ter namembno
drzavo nastajajo skupniinteresi, M so elikokrat vaznejSi od samega pro-

blema prometne storitve.
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V zadnjih letih Jc poleg 2c ustaljenega, tranzitnega prometa opaziti Zivah*.
nejio menjavo med Romunijo, MadZarsko in CeZkoalovalko na eni strani

tor drza ami skupnega «\ropskoga trga« Velik del te menjave se posluzuje
tranzitnih poti po Slo' eniji. PriCakov ati Jc poleg tega tudi poveanje meajs—
ve vzhodnih drzav z nerazvitimi drzavami ter ostalim svetom preko sevcrno-
Jadranskih luk /Trsta, Kopra in Reke/ in s tem po eCanje blagovnega tran-
zitnega prometa. Koncno velja omeniti Se vse vecjo «xamarite Jugoslovanske
zunanje trgovine na drzave Zapada kar prat’ tako pospesSuj« vecCjo «porabo
tranzitnih poti skozi Skrenijo . /16 str. At

Stanje blagovnega tranzitnega prometa skoti Slovenijo In neznosti njego fi-
ga raz oja bodo tako tudi v bodocCe tesno povezani z nadaljujta razvojea
mednarodnih integracijskih gibanj «er s teZznjami tako Zahoda kot VVzhoda,

da Cimbolj intenzivirata medsebojne trgovinske odnose.
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ZAKLJUCKI

V predstavljenem prvem delu "Regionalni aspekti prometa v Sloveniji"”
smo skuSali podati predvsem kvantitativno predelavo notranjega premeta

In razmere p« regijah Slovenije,

Ze poskusi nekake strukturne analize prometnega omrezja so nakazali
regionalne razlike» ki se pozneje v podrobnem obravnavanju in analizira-
nju neprestano pojavljajo v podobai diferenciaciji, V ocCi pade izredna
prednost prometnega polozaja Osrednjeslovenske regije in Se vedno zapo-
stavljen polozaj Jugovzhodne Slovenije.

Zeleznidko omrezje Slovenije * svojo ugodno razporeditvijo po regijah
omogoca daljinsko povezavo vseh vaznejSih gospodarskih centrov med
seboj, s sosednjimi republikami in drzavami. Hkrati odpira ugoden izhod
Slovenije preko vseh severoojadranskih luk na morje zlasti, odkar je do-
vrSena zelezniSka povezava s Koprom.

HajpomembnejSa komponenta ZelezniSkega prometa Slovenije je tranzit.
Najmocnejse tranzitne smeri so Reka - Jesenice, Reka - Koper - Sentilj -
Kotoriba in Selana - Kotoriba, pomembna smer pa je tudi Dobova - Jese-
nice» to se pravi, da so pri tranzithem substrata udelezene ve« magistral-
ne proge. Postaje, ki so nameSCene ob teh magistralnih progdt belezijo
tudi najvecje Stevilo odpravljenih potnikov, tovorne postaje pa najvec
nalozenega blaga na zeleznico in razlozenega blaga z zeleznice. TakSen
Zelezniski promet je ustvaril dotogen! regionalen Zelezniski §mmet9Kki je
tako v potniSkem kot v tovornem zelezniSkem prometu najvecji v obcCinah
Ozje Ljubljanske regije /po Stevilu odpravljenih potnikov predvsem v obgi-
nah! Litija.* Ljubijaoca-Center, Gresapijej po prometu » ozirom aa nhaloze-
no in razlozeno blago pa v ob&inah» Ljubljena-Hoste-Polje, Ljubljana- Ciska/
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OZzji Ljubljanski regiji »ledi Mariborsko-ptujrka reglja /najvecji obseg
ZelezniSkega prometa je v obcCini Maribor in nato v obCini Ptuj/, lej {ta
Osrednja reglja Savinjske doline /najve¢ji obseg Zelezniskega prometa
je v obcinah Celje in Velenje/. Mocan ZelezniSki promet belezi tudi obCi-
na Koper v okviru regije Koperskega primorja. Predvideva se, da bodo v
prihodnje prometni tokovi iz in za luko Koper Se mocnejsi, usmerjeni naj-
veC proti Mariboru. To velja tako za notranje blagovne prevoze glede na
itiocno koncentracijo industrije v koridorju od Ljubljane de Maribora, ka-
kor tudi za mednarodni tranzit preko luke Koper,

Razvoj prometnega omrezja Slovenije ima ob poleg ze omenjenih upravno*
politicnih spremembah osnovo v prirodno-geografski dispoziciji predvsem
zelo razgibanega reliefa na ozemlja SU Slovenije, Prav zaradi tega se
zlasti vaznejSe in osnovne zelezniSke smeriv preteklosti niso zelo spre-
minjale, ampak le dopolnjevale v odvisnosti ad konkretnih pogojev, ki so
jib narekovale druzbeno-politicne in gospodarske spremembe, ter spremi-
njanje funkcije dolotenega obmogja. Tako se je ob vse hitrejsem in Sirsem
razvoju masovnega turizma, povecCevala tudi vloga zeleznice, kar nam do-
kazujejo tudi podatki v potniSkem ZelezniSkem prometu.

Razvoj zelezniSkega prometa po regijah pa nas spet opozarja m regional-
ne razlike in celo na dejstvo, da se te v nekaterih primerih celo vecajo..

Potniski promet Blagovni premet

1960 1973 tm 1SEL
Zahodna Slovenija too % $9,%% 100% 161,1%
Jugovzhodna Slovenija 100% 111,6% 100% 95,0 %
Ssvinjsko-sotelska Slov. 100% 87,3% 100% 04,2%
Severovzhodna Slovenija 100% 69,3% 100% 103,2%
Osrednja Slovenija 100% 67,6% 100% 113,5%

Razvoj zelezniSkega prometa 1960 - 73



Glede aa dolZzino estrom povprecno gostoto republiSkega cestnega omrel-
Ja Je v Sloveniji stanje »leer zadovoljivo, vendar pa so razlike »od pesa*
moznimi makroregijami, Se bolj pa mod mezorelijami to obCinami precejSaje.
Posebno neugodno Je stanje v Severovzhodni Sloveniji, najboljSe pa v Jugo-
vzhodni la Osrednji Sloveniji* Med mezoregljami tmata najredkejSe omrezje
regija Zgornje Savinjske doline oziroma obCina Mozirje la Koroska reglja,
predvsem v obcini Slovenj Gradec, pa tudi Dolenjske gozdne submezoreglje
la Primorslu» kraSko zaledje z ob&ino Postojna mo&no zaostajata za sloven-
skim povprec¢jem. Iz karte magistralnih la regionalnih cest Sloven ije pa
so razvidne tudi pomanjkljivosti sedanje cestne mreze glede aa povezavo
obrobnih regij med seboj ali s celoto aa primer povezava SeSke doline z
Gornjesavsko ali Kanalsko dolino, povezava Mislinjske In MeZiSke doline

s Celjsko kotlino ter povezava Podravja z Brezisko kotlino, kar so sicer

najbolj ocCitni, ne pa tudi edini primeri,

Se dosti vegji so problemi in teZave, Irt izvirajo 1z slabe kvalitete republi-
Skih cest, ki so kar na 3% %»kopne dolzine Bevedno gramozne. Dolzina
cest s sodoben cestis¢em se je odleta 1<LU do danes sicer vec¢ kot potro-
jila, kljub tem» pa se je povec&al raskorak mesi Stevilom cestnih motornih
vozil la med kakovostjo in propustnostjo njihovih voznih poti. Posebno Kkri-
ticno je stanje v Jugovzhodni, pa tudi Savtnjsko-zgcrrnjesotelskt Sloveniji
med makroregljami odroma Dolenjskih gozdnih subiriezoregijah, subpanon-
ski regiji Savinjsko- sotclskE Slovenije In Notranjskih gozdnih submezore-
gijitVi med mezoregljami. Med obcinami pa z izredno visokim
delezem gramestnih cest Se posebno izstopajo Sentjar pri Cdja» Sevnica,
Crnomelj, Logatec In Litija* Razen neustrezne utrdbe nar ?ull LLlh cestah
je t« Se cela vrsta pemaj*ldjtvestl, ki predvsem na trasah tak-v teanovaoih
hitrih cest predstavljajo oviro naras¢ajoCemu prometu la vevji hitrosti vo»

zli.

Kljub nezavidljlvema stanja in poCasnemu razvoju cestnega omrezja pa se
je med vsemi prometnimi sredstvi najbolj razSixia prav uporaba avtomobila.






magistralne
in r<pmbliSke
cette
lan/km*
SRS 0,236
Osrednja Slove vija 0,242
Savinjsko-sotelsks S . 0,235
Severovshodna Slov* 0,221
Jugovzhodna Slovenija 0,252
Zahodna Slovenija 0,236

gramozne

mag. te
repnbl. ceste
%

36
40,4
39
35,1
40,6

26

1969 1Q69
preb. preb.
na na
not« osebno
vosilo vozilo

7 14,1
59 1102
85 17,2
a9 215
82 211
£ 12

1973
preb.
na
motor,
vozilo

51
4,5
5,3
6,3
5,8

4,3

Ceste in metoma vozila 1969 - 73 po regijah

1973
preb.
na

osebno

vozilo
7,8
6,2
0,7
11,4
9,8
6,3

Indeks
povecCanja povecanja
motornih osebnih

vozil

140

148

144

142

143

Indeks

vozil

107

175

204

LLI

210

195



- 77

Analiza oas Jo opozorila tndl tm nekatere zanimive premike ir zadnjem
Casa. V Osrednji Sloveniji in tudi drugih regijah, Id se odlikujejo po
ugodnem prometnem polozaj« in vsestranski protnetnosti opajamo naenkrat
nekako zasienost in selo slabo relativno rast Stevila motornih vozil, po
dragi strani pa najvecji porast v regijah, kjer Je bil do zdaj poloKaj naj*
slabsi. Zanimivo Je tudi dejstvo, da promet 1971 * 1973 aa sploino pada»
da pa se opaza hitra rast predvsem na nerazvitih in do zdaj odroCnih
podrocjih /obe karti obremenitve cestv Sloveniji/.

Za prometv Sloveniji Je izredno pomembna lega glede na mednarodne
tokove, zato je tadi nesmiselna kakrSnakoli predstava in analiza notranjih
regionalno—prometnih razmer, Ce nismo uposStevali mednarodnega promets,
razmer m alpskih prelazih, tranzitnih tokov, turizma ali zdomcev. Tudi

blagovni promet v smeri vzhod * zahod Je Se vedno Y moCnem poraste.

Temo Regionalni aspekti prometa v Sloveniji Je materialno omogocila
Raziskovalna skupnost Slovenije. Todelo, M Je te prvi del obSlrnejSe
obdelave, Je nastajalo vzporedno z vajami geografije prometa in seminar-
jem na Oddelku za geografijo FF. Predvsem sta mnogo gradiva zbrala ia
uredila ter pripravila za kartografski prtkaz diplomanta MiSo Vidmar ia
Jelka VujCiC, M sta izdelata diplomski deli o cestnem oz. ieleznilkem
premetu v Sloveniji. Kamen prvega dela Je bil, predvsem zbrati ia regio-
nalno urediti ter analizirati gradivo in razmere slovenskega prometa L
kopnem» obenem pa uporabiti in prilagoditi razlicne metode. Zadnje bomo
le posebno uporabili v drugem delu. Prvotni namen naloge Je bil tudi
raziskati konkretnejSe blagovne premike med regijami Slovenije» vendar
smo, zaradinizjih fin. sredstev in zelo skromnega gradiva, delo preusme-

rili la se odlocCili najprej za obdelavo temeljnega gradiva po regijah«
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Konlcretne blagovne tokove bi lahko obdelovali le od primera, <to primera
aa prometnih smerek» po posameznih gospodarskih organizacijah la loka-
cijah. To pu Irf »«veda daleC preseglo materialne in fiziCne zmogljiv osti.

Z»ato bomo v nadaljevanju Se iskali nove pristope.

Za regionalno analizo ia razporeditev prometa smo uporabili He?iCevo

regionalizacijo Slovenije.

Poglavja so razporejena, kator so nastajala» ker bo Sek dokon¢na sin*
teza gradiva omogocila bolj pregledno ureditev.
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F ZELEZNISKI PROMET PO OBCINAH IN POSTAJAH 1968

SR SLOVENIJA

Brezice
Brezice
Dobrova

Celje
Celje
Store

Cerknica
Rakek

Crnomelj
Crnomelj
Otavec
RoZni dol
Semic

DomZzale
Domzale
Homec pri Kamniku
JarSe pri Kamniku
Trzin
Rodice

Dravograd
Dravograd
Otiski vrh
Sveta Jedert
Sentjanz
Trbonje

Grosuplje
Cusperk
Dobrepolje
Grosuplje
lvan€na gorica
MlaCevo
Radohova vas
Spodnja Slivnica
Sentvid pri Stiéni
Smarje Sap
VisSnja gora
Zalna

potniki

18 241 843

231 815
93 869
137 946

827 673
681 827
145 846

133 779
133 779

334 193
157 767
83 172

93 254

28 128
14 059
1720
9 716
2 633

86 631
55 938
4 174
3 157

23 362

796 825
9 405
26 715
280 028
82 496
43 445
44 039
28 260
15 606
106 164
106 326
54 341

Tovorni promet blaga V tonah

nalozeno

8 157 138

33 540
1800
31 740

347 325
248 172
99.153

32 301
32 301

137 902
125 092
1332
11 478

67 330
56 759

10 571

38 208

8 830
13 177
16 201

20 172
7 591
4 407
4 087

3 105

razloZzeno

8 867 7G3

62 931
8 843
54 088

719 948
539 710
180 238

22 348
22 348

29 804
26 992
393
2419

140 610
40 461

100 149



Hrastnik
Hrastnik

llirska Bistrica
llirska Bistrica
KilovCe

Jesenice
Jesenice | B
Koc€na
Slovenski Javornik
Zirovnica
Vintgar

Kamnik
Kamnik
Kamnik-mesto
Kamnik-tovorisce

Kocevje
Kocevje
Kocevje-rudnik
Stara cerkev

Koper
Koper

Kranj
Kranj

Krsko
Brestanica
Krsko
Libno

Lasko
Lasko
RadeCe =
Rimske Toplice
Zidani most

Lendava
Lendava

Litija
Jevnica
Kresnica
Litija
Renke
Sava

Ljubljana-BeZigrad
Crnuce

Ljubljana-Center
Ljubljana

Odpravljeni
potniki

177 692
177 692

139 634
123 643
15091

549 336
320 545
22 798
59 211
103 897
42 885
14 747

6 691
8 056

21 386
21 386

122 294
122 294

252 759
25 295
160 841
66 623

418 883
109 774
76 184
60 455
172 470

34 881
34 881

89 414
140 155
119 013
474 866
43 308
90 043

749
749

1495 502
1495 502

Tovorni promet blaga v tonah

naloZzeno

501 966
51 966

50 961
50 955

6

319 772
177 251
137 775
64

4 682
21 901

20 687

1214

209 940
204 755

5 185
523 015
523 015

46 966
46 966

267 091
194 488
72 602
1

145 333
105 802
1

2 175
37 355

42 884
42 884

89 414

70 323
18 709

382

15 114
15 114

28 521
28 521

razlozeno

155 002
155 002

61 447
60 865
582

1051 353
972 483

71 575
2 143
5 152

47 755
44 102

3 653

25 347
25 347

187 682
187 682

203 651
203 651

569 490
75 806
493 684

99 307
11 365

7 105
80 837

215 280
215 280

44 997

20 076
23 951

970

10 779
10 779

65 410
65 410



Tovorni promet blaga v tonah

Odpravljeni
potniki naloZeno razlozeno
Ljubljana-Moste-Polje = 259 626 243 228 1239 648
Ljgbljana-Moste - 213 843 598 691
Poljc 61 106 - -
Zalog 158 877 28 048 639 884
Laze 39 643 1337 1073
Ljubljana-Siska 88 211 60 847 263 009
Ljubljana-Siska - 29 672 156 933
Medno 15 504 - -
Medvode 52 118 18 963 68 179
Vizmarje 20 589 12 212 37 897
Ljubljana-Vi¢-Rudnik 382 635 48 881 37 136
Brezovica 45 266 4 623 12 543
Lavrica 26 190 - -
Ljubljana-Rakovnik 32 854 8 231 10 962
Notranje gorice 105 469 - -
Preserje 92 281 22 047 4418
Skofljica 78 760 12 242 8 143
Velike Lasce 1815 1738 1070
Ljutomer 92 952 12612 42812
Ljutomer 31 801 12 602 42 812
Ljutomer-mesto 29 965 8 -
VerzZej 11851 - -
Zerovinci 19 335 2 -
Logatec 93 442 25 921 35 646
Logatec 73 204 22 572 28 616
Planina 20 238 3 349 7 030
Maribor 1746 437 442 947 1017 815
Bistrica 21 619 2210 2 435
Cirknica 22 360 - -
Fala 34 898 1673 369
Hoce 154 146 21 878 27 369
Limbus 38 403 - -
Maribor 589 614 98 528 260 056
Maribor-Studenci 45 197 108 754 251 930
Ozbolt 12 555 - -
Pesnica 33 316 3 700 9 381
Race 416 285 6 637 18 397
Ruse 94 428 138 475 232 804
Ruta 9 893 13 663 3 264
Slivnica 76 536 2
Sentilj 105 608 '4 659 77 248
Tezno 91 579 42 768 134 562
Metlika , 182 481 11 426 21 906
Gradec Podzemelj 49 703 1818 5 158
Metlika 120 931 9 608 16 748

Rasalnica 11 847 - —



Muska Sobota

Beltinci

Hodos
Mackovci
MoS¢&anci
Murska Sobota
Petrovci
Puconci
Stanjevci
Salovci

Nova Gorica

Novo

Anhovo
Branik

Kanal

Nova Gorica
Plave
Prvacina
Solkan
Sempeter
Vol€ja draga
Vrtojba

mesto
Bir€na vas
Kandija
Mirna pec
Novo mesto
UrSna sela

Ormoz

Ivankovci
Obrez

Ormoz
OsluSevci
Pavlovci
PuSevci
Sredisce
Velika Nedelja

Postoj na

Ptuj

KoSana
Pivka
Postojna
Prestranek

Cirkovci
Hajdina
Kidricevo

Odpravljeni
potniki

193 622
13 019
5 707
19 339
19 837
81 399
10 792
19 641
9 801
14 087

470 352
23 940
36 946
51 287

224 264
16 785
31 138
14 665
41 510
29 817

501 667
59 490
56 575
88 746

189 440
107 416

318 013
31 001

101 644
73 024
7 465
10 087
46 465
48 327

388 115
26 573
129 788
189 680
42 074

395 945
48 360
26 373
79 257

Tovorni promet blaga v tonah

nalozeno

51 679
3381
467
1572
11 699
1065
32 587

908

225 673
110977
1 140
2898
103 475
719
404

1

3

2792

3 264

3424
1369

35 304
52 022
4729

10 557
105

5 139

114

5 196

55 254

19 961
16 528
18 765

65 148

48 907

razlozeno

110 339
18 541
383

2 807
79 999
2 682

4 478

1449

361 508
116 654
847
1526
170 225
10 328
30 041

15 094
16 793

64 221
428

2916
60 583
294

33 636
2776

14 557
4 100

12 203

130 984
57 194
37 091
36 699

578 141

487 512



Tovorni promet blaga v tonah

Odpravljeni
potniki naloZeno razloZzeno
MosSkanjci 77 857 561 9 921
Ptuj 161 792 15 672 80 708
StrnisSce 2 306 - -
Radlje ob Dravi 172 164 30 00G 31 760
Podvelka 52 514 13 275 5452
Vuhred 51 436 15 343 5 857
Vuhred-elektrama 6 597 43 88
Vuzenica 61 617 10 345 20 353
Radovljica 831 697 56 549 59 844
Bled-Jezero 69 201 15 528 8 780
Bohinjska Bela 42 957 294 989
Bihinjska Bistrica 139 637 22 298 6 806
Globoko 13 692 - -
Lesce-Bled 147 868 11 546 35 279
Otoce . 20573 — -
Podhom 179 882 1 -
Podnart 95 838 6 882 7 990
Radovljica 172 049 - -
Ravne na KoroSkem 118 775 88 993 228 514
Holmec 6 170 - -
Prevalje 29 921 88 991 228 514
Ravne na KoroSkem 82 684 2 -
Ribnica 9 226 38 959 16617
Ortnek 700 3713 1329
Ribnica 8 526 35 246 15 288
Sevnica 523 209 21 158 65 749
Blanca 49 444 1538 7 530
BoStanj 9 322 - -
Breg 57 430 502 1901
Jelovec 11 678 - -
Loka 53 876 - -
Pijavice 22 188 - -
Sevnica 269 463 14 665 50 167
Trzisce 49 808 4 453 6 151
SeZana 538 941 134 673 160 811
Divaca 177 564 7 348 46 872
Dutovlje 22 513 72 072 823
Gornje LeZecCe 12 463 - -
Hrpelje-Kozina 45 450 9 142 6 684
Kreplje 5 751 - -
Podgorje 27 385 1276 14 165
Povir 26 827 - -
Rakitovec 19 300 - -
Sezana 136 178 108 381 90 075

Stanjel 48 148 84 1622



Vreme
Zazid

Slovenj Gradec
Dovze
Gornji Doli¢
Mislinje
Slovenj Gradec
Slovenj Gradec-mesto
Smartno pri Slovenj Gradcu
TuriSka vas

Slovenska Bistrica
Poljc¢ane
Pragersko
Slovenska Bistrica

Slovenske Konjice
Slovenske Konjice

Sentjur pri Celju
Grobelno
Lipoglav
Ponikva
Sentjur

Skofja Loka
Ratece
Skofja Loka

Smarje pri Jel$ah
Imeno
Lupinjak
Mestinje
Podcetrtek
Podplat
Rogaska Slatina
Rogatec
Sodna vas
Stranje
Sentvid pri Grabelnem
Smarje

Tolmin
Grahovo
HudajuZina
Most na Soci
Podbrdo
Podmelec
Soca

Jpravljeni
potniki

13 562
3 800

B5 660
4 995

2 966

9 898

, 9 196
17 208
6 941

4 446

909 210
381 823
419 389
107 998

3 850
3 850

421 247
104 835

25 537
115 248
175 627

187 422
52 447
134 975

592 393
56 819
56 085
25 826
21 051
14815
92 440
98 287
34 779
57 777
28 134

106 380

223 974
17 983
7 662
68 186
88 603
13 599
7 941

Tovorni promet blaga v tonah

naloZzeno razlozeno
6 370 570
41 062 12 599
1142 35
16 009 392
8 605 51
14 936 11 510
1 -
369 111
37 449 60 713
10 522 12 242
8 359 22 885
18 568 25 586
10 687 10 098
10 687 10 098
11 858 26 543
352 3 962
l -
434 2 177
11 071 20 404
24 868 50 665
24 868 50 665
96 444 117 211
8 549 3 640
48 736 546
2 473 6 152
_4 )
2 403 23 052
32 962 78 390
528 884
458 1454
335 3 093
10 316 11 510
114 162
56 681
7 894 8 160
696 1887
1391 389
185 231



Trbovlje

Trbovlje
Trbpvlje-Rgdnik

Trebnje

Gaber

Gomila

Mirna

Mokronog

Ponikve na Dolenjskem
Sentlovrenc
Sentrupert

Stefan

T rebnje

Velika Loka

Velenje

Paska vas

Pesje

Smarje pri Pakt'
Sostanj 1

Sostanj 2 (Prelogyl
Velenje

Vrhnika

Borovnica
Verd

Zagorje ob Savi

Zalec

Zagorje

PetrovCe
Polzela

Sempeter v Savinjski dolini

Zalec

Odpravljeni
potniki

289 804
289 804

478 520
36 841
0 513
50 912
60 028
54 554
43 690
29 706
22 939

128 438
40 899

493 819
73 767
30 475

152 141

120 405

117 031

271 195
265 102
6 093

235 369
235 369

237 588
27 180
109 517
40 085
60 806

Tovorni promet blaga v tonah

nalozeno

793 864
122 818
671 04G

22 871

14 415
4 831

2 357
1268

2 107 027
1

97 144
31 312
1953 505
25 165

150 604
7 801
142 803

513 536
513 536

119 961

3 489
-S
116 472

razlozeno

67 322
67 322

24 507

10 978
7 056

5575
898

74 136

17 583
11 206
27 301
18 046

54 835
20 331
34 504

41 406
41 406

37 975

5379

32 596



ZELEZNISKI

SR SLOVENIJA

Brezice
Brezice
Dobrova

Celje
Celje
Store

Cerknica
Rakek

Crnomelj
Crnomelj
Otavec
Rozni dol
Semic

Dravograd
Dravograd
Otiski vrh
Sveta Jedert
Sentjanz
Trbonje

Grosuplie
Cusperk
Dobrepolje
Grosupljie
lvan€na Gorica
Mlacevo
Radohova vas
Spodnja Slivnica
Sentvid pri Stigni
Smarje Sap
Visnja gora
Zalna

Hrastnik
Hrastnik

llirska Bistrica
llirska Bistrica
Kilovace

Jesenice
Jesenice
Kocna
Slovenski Javornik
Zirovnica
Vintgar

PROMET PO OBCINAH IN POSTAJAH 1973

Odpravljeni
potniki

LI m o30

170 659
124 080
46 579

815 738
693 327
122 411

146 340
146 340

369 612
186 815
87 432
1364
94 001

34 902
33 881

1021
818 560

303 812
102 832
65 827
73 433
4 538
52 685
133 955
81 398

131 686
131 686

159 919
142 558
13 674

356 376
212 499

55 366
88 511

Tovorni promet blaga v tonah

nalozeno

7 969 501

47 714
23 871
23 843

400 150
337 063
63 087

22 051
22 051

122 231
110 510
1318
10 403

43 534
43 534

160 476

151 401
5222

3 464

82 913
82 913

31 528
31 513
15

404 184
293 617
110 508

59

razlozeno

9 891 338

116915
42 331
74 584

788 349
692 805
95 544

18 825
18 825

33 380
31 172

57
2 151

38 720
38 720

61 22£

177 921
177 921

37 076
36 490
586

950 601
944 471

3 883
2 247



Koper

Koper
Kranj

Kranj
Krsko

Brestanica

Krsko x

Libno

Lasko
Lasko
Radece
Rimske Toplice
Zidani most
Litija
Jevnica
Kresnica
Litija
Renke
Sava

Ljubljana-Center
Ljubljana

Ljubljana-Moste-Polje
Ljubljana-Moste
Polje
Zalog
Laze
Ljubijana-Siska
Ljubljana-Siska
Medno
Medvode
Vizmarje
Ljubljana-Vi¢-Rudnik
Brezovica
Lavrica

Ljubljana-Rakovnik

Notranje gorice

Preserje

Skofljica

Velike LaSce
Ljutomer

Ljutomer

Ljutomer-mesto

Verzej

Zerovinci

Odpravljeni
potniki

5673

5673

66 247
GG 247

102 142
72 511

29 631

439 248
84 369
99 982
80 142
174 755

958 633
154 933
142 931
562 980
9 845
87 944

623 894
623 894

257 520

21 087
180 127
56 306

31 248

4 635
12 451
14 162

243 229
39 986
320

11 264
105 166
66 467
20 026

36 255
8 782
21 560
2 261
3 652

Tovorni promet blaga v tonah

naloZzeno
1010 439
1010 439

52 338
52 338

150 484
84 295
66 194

110667
71 623

1 107
37 937

137 065

119 851
16 099

1115

20 478
20 478

417 331
275 268

139 853
2 210

219 827
176 872

24 773
18 182

36 812
17 803

9 662

2 851
6 496

47 380
47 380

razlozeno

566 421
566 421

222 901
222 901

526 781
92 500
434 281

92 800
18 164

4 101
70 535

77 726

22 185
54 788

753

51 499
51 499 ©

166 213
622 221 o

542 991 o
1001

509 742
415 294 1

60 188
34 260

28 586
14 897

4 755 0

1234
7 700

107 359
107 359



Logatec

Loggtec
Planina

Maribor

Bistrica
Cirknica
Fala
Hoce
Limbus
Maribor

Maribor-Studenci

Ozbolt
Pesnica
Race
Ruse
Ruta
Slivnica
Sentilj
Tezno

Metlika

Gradec Podzemelj

Metlika
Rasalnica

Murska Sobota

. Nova

Novo

Beltinci
Hodos
Mackovci
Moscanci

Murska Sobota

Petrovci
Puconci
Stanjevci
Salovci

Gorica
Anhovo
Branik
Kanal

Nova Gorica
Plave
Prvacina
Solkan
Sempeter
Volc¢ja draga
Vrtojba
mesto
Bir€na vas
Kandija
Mirna pec¢
Novo mesto
UrsSla sela

Odpravljeni
potniki

110 752
86 191
24 561

1244 917
10 542
63

353

131 956
34 019
476 130
31 356
180
5396
379 740
39 400
8 974
32 703
67 071
27 034

191 071
39 246
144 244

7 581

29 976
3321

26 655

119 791
8 486
8 444
10685
55 991
4 031
6 355
9 425
10 557
5817

597 469
121 662

74 904
146 036
105 349
149 518

Tovorni promet blaga v tonah

nalozeno

15 400
15 400

424 UG7
3 733

16 329

79 345
105 115

3 066
7 148
106 426
5082

14 945
83 380

10 598
8 881
1717

81 895

76 781

375 689
214 654
117

2 894
135 470
265

14 786

2 882
4 621

116 227
4 000

8 596
99 301
4 330

(]

°

razlozeno

45 988
45 988

971 1GO
2058"

29 432

219 499 -
164 255

13 454
41 793
229 597
4 347

70 395
196 330 °

14 720
5 158
9 562

126 947

105 632

551 183
328 480
268
1022
120 472
502

66 764

11 226
22 449

102 350
509

1568
99 672
601



Ormoz

lvankovci
Obrez

Ormoz
Osluiévei
Pavlovci
Pusevci
SredisCe
Velika Nedelja

Postojna

Ptuj

KoSana
Pivka
Postojna
Prestranek

Cirkovci
Hajdina
Kidri¢evo
Moskanijci
Ptuj
StrnisSce

Radlje ob Dravi

Podvelka

Vuhred
Vuhred-eiektrarna
Vuzenica

Radovljica

Bled-Jezero
Bohinjska Bela
Bohinjska Bistrica
Globoko
Lesce-Bled

Otoce

Podhom

Podnart
Radovljica

Ravne na Koroskem

Holmec
Prevalje
Ravne na Koroskem

Sevnica

Blanca
Bostan]
Breg
Jelovec

. Loka

Pijavice
Sevnica
Trzisce

Odpravljeni
potniki

225 910
20 339
255

71 463
22 m
3 298
5 590
34 309
67 728

298 493
15 409
139 762
119816
23 506

399 238
45011
16 816
59 667
83 839

193 185

720

96 230
34 441
31 716

120
29 953

625 427
47 888
27 736
116 485
1080
134 196
30 446
99 684
85 672
82 240

32 803

405
10 899
21 499

456 473
73471
3731
63 914
7 344
67 141
11 665
182 539
46 668

Tovorni Promet bla9a v tonah

naloZzeno

7 836

6 365
96

1375

59 140
19 638
20912
18 590

176 294

153 231
1038
22 025

23 800
6 836
11 265
44

5 655

80 033
15 351

345
29 333

18 219

16 785

102 676

102 676

16 243
75

720

169

13 403
1876

razlozeno

36 504

19 469
3 594

13 441

103 649
64 773
16 866
22 010

723 849

540 119
10615
173 115

34 385
8 704
7 066

84

18 531

80 741
8 529
1295

10 932

40 991

18 994

261 433

261 433



SeZana

Divgca
Dutovlje
Gornje LeZece
Hipelje-Kozina
Kreplje
Podgorje
Povir
Rakitovec

. SeZana
Stanjel
Vreme
Zazid

Slovenska Bistrica
Poljc¢ane
Pragersko
Slovenska Bistrica

Sentjur pri Celju
Grobelno
Lipoglav
Ponikva
Sentjur

Skofja Loka
Ratece
Skofja Loka

Smarje pri Jelsah
imeno
Lupinjak
Mestinje
Podcetrtek
Podplat
Rogaska Slatina
Rogatec
Sodna vas
Stranje
Sentvid pri Grabelnem
Smarje

Tolmin
Grahovo
Hudajuzina
Most na Soci
Podbrdo
Podmelec
Soca

Trbovlje
Trbovlje
Trbovlje-Rudnik

Odpravljeni
potniki

317 187
71 964
4 495
7741
36 270
849

20 360
18 165
13 321
93 957
38311
e 5415
6 339

758 894
241 959
431 820
85 115

397 478
98 276
51 798
137 258
110 146

67 314
22 612
44 702

536 476
33 107
55 428

1063
10 195
84 229
64 523
67 420
98 276

122 236

154 019
11 657
21 350
47 123
72 079

1810

177 263
177 263

Tovorni Promet bla9a v tonah

naloZzeno

143 453
16 709
1759

9 702

1501

3 896
108 876
1010

34 733
12 241
11 246
11 246

24 816
1269

942
22 605

38 248

38 248

95 818
5641
2732
2924

1392
82 513

97

519

6415
72

39
5743
561

704 523
704 523

razlozeno

172 780
55317
2085

16 229

3 701
502
94 946

104 028
28 994
21 418
53 616

40 354

1414
10 146
28 794

90 249

90 249

116 138
4 625
1805
7 332

9 899
90 836

2 049

9 592

24 552
1141
209

21 865
1337

97 470
97 470



Trebnje

Gabe'r
Gomila
Mirna
Mokronog

Ponikve na Dolenjskem

Sentlovrenc
Sentrupert
Stefan
Trebnje
Velika Loka

Velenje

Paska vas

Pesje

Smarje pri Paki
Sostanj 1

Sostanj 2 (Preloge)
Velenje

Vrhnika

Borovnica
Verd

Zagorje ob Savi

Zalcc

Zagorje

Petrovco
Polzela

Sempeter v Savinjski dolini

Zalec

Odpravljeni
potniki

489 095
42 620
8 930
50 088
40 739
67 109
57 861

18 490
160 486
42 772

359 323
15 120
7 264
181 620
76 032

79 287

303 203
297 081
6 122

314 432
314 432

67 967
67

59 758
458

7 684

Tovorni promet blaga v tonah

naloZzeno

25 640

18 889
2 851

2 688
1212

1236 949

68 254
81 232
993 251
94 212

177 648
8 817
168 831

338 440
338 440

147 070

3331

144 539

razlozeno

18 943

7 594
4 322

6 062
965

192 598

19 489
30 818
54 667
87 544

49 048
14 396
34 652

32 868
32 868

40 398

2 261

38 137



ZELEZNISKI

PROMET PO OBCINAH IN REGIJAH

Odpravljeni potniki 1968 1973
. REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE

I: 1 P?ja kjutjljaniHi regija

Ljubljana-Center 1495 50 623 894
Ljubljana-BeZigrad 744

Ljubijana-Moste-Pol je 259 (126 257 520
Ljubljana-Siska 88 ;11 31 248
Ljubljana-Vi¢-Rudnik 382 (,35 243 229
Grosuplje 79'i 825 818 560
Vrhnika 271 195 303 203
Domzale 38 128

Litija 867 385 958 633
Kamnik 14 747

Skupaj 4 205 003 2 636 287
I. B Srednjegorenjska regija

Kranj 122 294 66 247
Trzic

.Skofja Loka 187 422 67 314
Skupaj 309 716 133 561
I. C Zgornjegorenjska regija

Jesenice m549 336 356 376
Radovljica 831 697 625 427
Skupaj 1381 033 981 803
1 D Regija Crnega revirja

Zagorje 235 369 314 432
Trbovlje 289 804 177 263
Hrastnik 177 692 131 686
Skupaj 702 865 623 181
1 E Notranjske gozdne submezoregije

Logatec 93 442 110 752
Cerknica 133 779 146 340
Skupaj 227 221 257 092
1 F Dolenjske gozdne submezoregije

Ribnica 9 226 -

Kocevje 21 386

Skupaj 30612 —
SKUPAJ 6 856 350 4 631 924



Odpravljeni potniki

Il. SAVINJSKO-ZGORNJESOTELSKA SLOVENIJA

Il. A Osrednja regija Savinjske Slovenije
Celje

Zalec

Velenje

Lasko

Skupaj

Il. B Regija Zgornje Savinjske doline
Mozirje

II. C Subpanonska regija Savinjsko-Sotelske Slovenije -
Sentjur pri Celju
Smarje pri JelSah

Skupaj

SKUPAJ

IIl. SEVEROZAHODNA SLOVENIJA

IIl. A Mariborsko-ptujsko Podravje
Maribor

Ptuj

Slovenska Bistrica

Slovenske Konjice

Ormoz

Skupaj

I1l. B Pomurje
Murska Sobota
Lendava
Ljutomer

Skupaj

IIl. C KoroSka regija
Dravograd

Ravne na Koroskem
Slovenj Gradec
Radlje ob Dravi

Skupaj

SKUPAJ

1968

827 673
237 588

483 B10
418 883

1977 963

421 247
592 393

1013 640

2 991 603

1746 437
395 945
909 210

3 850
318 013

3 373 455

193 622
34 881
92 952

321 455

86 631
118 775
55 650
172 164

433 220

4128 130

1973

815 738
67 967

333 323
439 248

1682 276

397 478
536 476

933 954

2616 230

1244 917
399 238
658 894

225910
2628 959

29 976

36 255

66 231

34 902
32 803

96 230
163 935

2 859 125



Odpravljeni potniki

IV. JUGOVZHODNA SLOVENIJA

IV. A Vzhodna Dolenjska z Belo krajino
Novo mesto

Trebnje

Crnomolj

Metlika

Skupaj

IV. B Spodnjeslovensko Posavje
Sevnica

Krsko

BreZice

Skupaj

SKUPAJ

V. ZAHODNA ALI PRIMORSKA SLOVENIJA

V. A Posocje
Tolmin
Nova Gorica

Skupaj

V. B Primorsko-Krasko zaledje
Postojna

llirska Bistrica

SeZana

Skupaj

V. C Kopersko primorje
Koper

SKUPAJ

1968

501 667
478 520

334 193
182 481

1496 861

523 209
252 759
231 815

1007 783

2 128 130

223 974
470 352

694 326

388 115
139 634
538 941

1066 690

1761 016

1973

597 469
489 095

369 612
191 071

1647 247

456 473
102 142
170 654

729 274

2376 521

154 019
119 791

273 810

298 493
159919
317 187

775 599

5673

1055 082



ZELEZNISKI PROMET PO OBCINAH IN REGIJAH

NaloZeno in razloZzeno blago

1 REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE

1 A OZja Ljubljanska regija
Ljubljana-Center
Ljubljana-BeZigrad .
Ljubijana-Moste-Polje
Ljubljana-Siska
Ljubljana-Vi€¢-Rudnik
Grosuplje

Vrhnika

Domzale

Litija

Kamnik

Skupaj

1 B Srednjegorenjska regija
Kranj
Skofja Loka

Skupaj

1 C Zgornjegorenjska regija
Jesenice
Radovljica

Skupaj

1 D Regija Crnega revirja
Zagorje
Trbovlje
Hrastnik

Skupaj

1 E Notranjske gozdne submezoregije
Logatec
Cerknica

Skupaj

1 F Dolenjske gozdne submezoregije
Ribnica
Kocevje

Skupaj

SKUPAJ

1968

93 931
25 893
1482 860
217 780
61 424
63 251
205 439
207 940
134 411
69 650

2 562 579

250 617
75 533

326 150

1371 125
116 393

1487 518

554 942
862 186
206 968

1624 096

61 567
54 649

116216

55 576
235 287

290 863

6 407 422

1972

79 983

1098 028
731 965
67 941
818 560
181 871

180 863

3 159 211

289 619
111 560

401 179

466 495
155 712

622 207

467 011
640 936
243 543

1351 490

61 582
49 758

111 340

5645 427

1973

71 977

1583 544
729 569
65 398
225 737
226 896

224 791

3 827 712

275 239
128 497

403 736

1354 785
160 774

1515 559

371 308
801 993
260 834

434 135

61 388
30 876

92 264

7273 406



NaloZeno in razloZzeno blago 1968

II. SAVINJSKO-ZGORNJESOTELSKA SLOVENIJA

Il. A Osrednja regija Savinjske Slovenije

Celje 1067
Zalec 157
Velenje 2 181
Lasko 244
Skupaj 3 651

Il. B Regija Zgornje Savinjske doline
Mozirje

Il. C Subpanonska regija Savinjsko-Sotelske Slovenije

Sentjur pri Celju 38
Smarje pri Jel$ah 213
Skupaj 252
SKUPAJ 3 903

I1l. SEVEROZAHODNA SLOVENIJA
IIl. A Mariborsko-ptujsko Podravje

Maribor 1460
Ptuj 643
Slovenska Bistrica 98
Slovensko Konjico 20
Ormoz 44
Skupaj 2 267
IIl. B Pomurje

Murska Sobota 162
Lendava 258
Ljutomer 55
Skupaj 475

I11. C KoroSka regija

Dravograd 60
Ravne na KoroSkem 317
Slovenj Gradec 53
Radlje ob Dravi 70
Skupaj 502

SKUPAJ 3 244

273
936

163
640

012

401
655

056

068

762
289
162
785
193

191

018
164
424

606

145
507
661
756

069

866

1972

1112 053
135313
1749 205
217 976

3 214 547

55 129
235 076

290 205

3504 752

1354 303
872 492
205 870

47 494
2479 159

207 113

153 259

360 372

68 898
371 036

35 603
475 537

3 315 068

1973

1188
188
1429
203

3 009

211
277

3 286

1395
900
138

44
2478

208

154
363

82
364

58
504

3 347

499
268
547
467

781

170
956

126

907

727
143
761

340
971

796

739
535

259
109

185
553

059



NaloZeno in razloZzeno blago 1968

IV. JUGOVZHODNA SLOVENIJA

IV. A Vzhodna Dolenjska z Belo krajino

Novo mesto 157 645
Trebnje 47 378
Crnomel;j 1G7 700
Metlika 33 332
Skupaj 406 061

IV. B Spodnjeslovensko Posavje

Sevnica 86 907
Krsko 836 581
Brezice 96 471
Skupaj 1019 959
SKUPAJ 1426 020

V. ZAHODNA ALI PRIMORSKA SLOVENIJA

V. A Posocje

Tolmin 21 826
Nova Gorica 587 181
Skupaj 609 007

V. B Primorsko-Krasko zaledje

Postojna 186 238
llirska Bistrica 112 408
Sezana 295 484
Skupaj 594 130

*

V. C Kopersko primorje
Koper 710 697

SKUPAJ 1913 834

1972

205 936
54 059

152 466
23 053

435 514

73 559
615 048
174 968

863 575

1299 089

22 691
1243 717

1266 408

204 312
91 856

391 897
688 065

- 468 974

423 447

1973

218 577
44 583

15561 1
25318

444 089

68 948
677 270
164 629

910 847

1354 936

30 967
926 872

957 839

162 789

68 604
316 233

547 626

1576 860

3 082 325



TI

SR Slovenije

3te'vilJo

prebival.
SR SLOVENUJA R *1,71.9.906
REGIJE O3REUIL.TB. SLOVELIUE (X) 611. -05
Oiija Ljubljanska recija (la) 561.0 >2
Ifomaale 31,;m0
Grosuplje w0t
Kamnik 22.067
Litija
Ljubijana-Bezigrad 42.4 V)
Ljubljana-Gen te.r 41 .2 0
Ljubijana-Hosto-Polje 43.7.1
lijuM jana-oisSka 65.1 ;i
Ljubljana-ViS-Hudnik 64 .499
Vrhnika 15.560
Srednjcgorenjnka reglja (lb) 93.192
Kranj 55.V36 .
Likofja Loka 23.*11
Trzic 12.005
Sgornjegorenjska regija (le) 55.760
Jeacnice 27.273
Radovljica 20.495
Regija t.i Urnega 'revirja (Id) 49.449
Hrastnik 11.290
Trbovlje 10.443
TPgorjc ob 5avi 19.716
Hotrrmjnke gozdno submezoregije (le) 25.960
Cerlcnica 14.24 2
Logatec 11.326
Dolenjske gozdne oubinezorcgije (I11) 29.536
Kocevje 17.417
Ribnica 12.119

REGIJU SAVINJSKO-3G.SCTELJ3KE SLOV. (II) 200.471
0 'v Inja regija Savinjnke Slovenije (Ha) 337.9.92

Celje. 99.004
Lr 7I:n 10.302
Vel.mijo 27.427
‘ialec 32.769
Regija «gornje Savinjske iloline (Ilb) 19.156
Up~irje 11.156
Subpanonska reglja Snvinjsko-Sot.Slov.(llc) 47.733
Lentjur pri Celju 17.005
tirtavje pri Jeluah 30.640
REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENWE (I11) 520.022
Nariborsko-pLujnko Podravje (lila) 324.074
Lenart 17.007
Maribor 173.607
Ormo?. 18.656
Ptuj ,66.253
Slovenska Bistrica 30.200
Slovenske Konjice 19.071
Pomurje (Illb) 129.014
Gornja Radgona 20.0rl
Lendava 27,173
Ljutomer 18. "50
Uurcka Sobota 64.340
Koro3ka regija (lilo) 66.134
Dravograd 7.679
Radlje 17.370
Ravne 23.073
Slovenj Gradec 17.212
REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENNE (1V) 160.901
Vahodna Dolenjoka z Belo Krajino (IVa) 90.546
Urnomelj m 16.907
Metlika 7<RnD
llovo mesto 49U 96
Trebnje 17.134
Spodnje slovensko Posavje (I1Vb) 70.355
lircZzice 29.704
Kruko 26.356
Sevnica 10.799
REGIJE ZAHODNE SLOVENIE (V) 226.407
Posodje (Va) 111.422
AjdoviS6ina 21.303
Idrija 17.341
Nova Gorica 50.342
Tolmin 22.356
Primorsko Krau/lco zaledje (Vb) 97.613
Ilirska Bistrica 15.331
Postojna 10.001
Seiiana 23.40l
Koprsko primorje 57.372
lzola 10.246
Koper 34.731

Firan 12.399
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MOTORIZACIJA PO REGIJAH 11l 013CIHAH SU SLOVENIJE
(stanje 31.12.1973)

LJ ' J Stevilo
prebival
SR SLOVEHIJA , 773.309
KEGIJK O03HEWJE SLOVENIJE (1) 643.104
0Zjh Ljubijanaka robija (1a) 386.423
Domiiale 33.099
Grosuplje 23.404
Kamnik 22.90l
Litija ir».c'6
Lj ubij ¢cna-BeiTigrad 45.777
Ljubijana-Cpnter 39 .Vj9
Ljubi jana-Moate-Pol je 40.705
Ljubijana-Uiska '72.006
Ljubljana-Vi¢-Rudnik 6Fi.237
Vrimlka 14 f.r?9
Srednjegorenjska regija (1b) 102.757
Kranij 50.007?
timﬂ%a Loka 31.Gol
Trsicé 12.554
Zgornjegorcnjoka regija (lIc) 57.196
Jeaeni .ee 21.620
Radovljica 29.568
Regija t.i. Urnega revirja (ld) 45.413
Hrastnik 11.106
Trbovlj e 1B.402
Zagorje ob Savi 15.905
Uotranjake gozdne oubmezoregije (le) 2?7.064
Cerknica 14.395
Logatec 7.609
Dolenjako gozdne submezoregijo (IF) 29.331
Kocevje 17.202
“Ribnica 12.049
REGIJE SAVIilJSKO-ZG.SOTELJSKB SLOV. . 206,740
Osrednja regija Savinjeke Slovenije t0O!> 143.499
Celje 61.216
Lasko 10.485
Velenje 29.901 "
Zalcc 33.317
ile_ija Zgornjo Savinjoke dolino (l11b) 15.227
Kosirje 15.--'27
Jubp”nonalUa rojija Savinj.-Sot.Slov. (1lc) 40.022
Jentjur pri Celju 17.344
timarjo prt Jeliiall 30.07B
REGIJE SEVERO/oliODHE SLOVEUIJE (I1Il) 530.311
Kariboroko-ptujsko Podravje (lila) 333.1°1
Lenart 17.056
Maribor 100.252
Ormoz 18.530
Ptuj 67.050
Slovenaka Biotriea 30.918
Slovenske Konjice 19.259
Pomurje (11lb) 130.242
Gornja Radgona 20.261
Lendava 26.900
Ljutomer 10.300
Murska Sobota 64.605
KorosSica regija (Ule) 66.000
Dravograd 7.0BO
Radlje -17.194
Ravne 24.236
Slovenj Gradec 17.578
REGIJE JUGOVZUODIIE SLOVEJIJE (1V) 162.667
Vshodna Dolenjsko z Delo Krajino (l1Va) 92.274
Crnomel j 16.900
Metlika 7 .eloi
Ilovo mesto 51.209
Trebnje 16,764
Spodnja slovensko Posavje (1Vb) 70,393
Brezice 25.044
Krsko 26.405
Sevnica 10.864
REGIJE ZAIlOFfiE SLOVENIJE (V) 230.072
Posocje (Va) 112.4 00
Ajdovsc&ina 21.405
Idrija 17.2,2
llova Gorica 52.300
Tolrain 21.463
Primorsko Krasko snledje (Vb) 56.992
Ilirska Matrica 15.130
Fostojna 18.907
SeZana 22.067
Koprsko primorje 61.392
1zola*® 10.773-
Koper 37.579
Piran 13.040

-y
(=)

S tev.

1101 .voz.

340.101
143.063
91.052
6.567
4.970
5.117
2.025
m 11.945
12.571
11.822
17.442
15.007
?2.706
20.388
11.934
6.184
2.270
12.967
4.929
8.0 30
0.009
1.629
3.060
2.520
4.045
21986
1.859
5.802
3.54 6
2.256
38.999
30.056
13.497
3.100
6.770
6.60l
2.960
2.960
5.983
2.003
3.900
84.000
53.770
1.603
31.663
2.204
11.180
4.374
2.650
10.982
2.780
3.604
3.300
9.218
11.256
1.495
2.373
4.104
3.204
28.075
17.065
3.019
1.129
10.218
2.699
Il.olo
4.615
4.064
2,331
53.263
25.290
4.217
3.976
13.566
3.531
14.042
3.513
4.976
5.553
13.931
2.158
9.333
2.440

Stev.
Oa.avt.
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104.384
70.180
m1.090
2.774
3. 7
1.1.39
9.930
9.600
9.020
14.489
12.525
974
.520
222
.670
636
013
660
333
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746
718
.990
770
220
114
929
185
710
.193
149
612
441
991
517
517
.000
.152
848
46.360
32."04
670
22.479
081
.656
252
.366
111
297
. 261
360
193
953
572
.150
.565
. 660
.647
395
645
600
704
366
252
572
2.337
1.34 3
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170 240
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144 191
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137 173
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138 ?07
130 227 .
161 223
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GOSTOTA IErUHLibJLIII

TI K

Sit SLOVENUA

REGIJE OSRJDKJE SLOVENNE (I)

O ja Ljubljanska regija (la)
DomTlalo

Grolsuplje

Kamnik

Litija

Ljubljana-BekFigrad
Ljubljana-Cen ior

Ljubijana-ii.ou te-Polje
LjubiJana-Viii-Hudnilc

Vrhnika

Srcdnjegoronjsica regija (lb)

Kranj

Likof'ja Loka

Tri-.iC

Zgornjegorenjnkh regija (lc)
Jesenice

Radovljica j-
Recija t.i. Crnoga revica (Id)
Hrastnik

Trbovlje

Zagorje ob Savi

Notranjske gozdna submezoregije (le)
Cerknica

Logatec

Dolenjske gozdne submezoregije (If)
Kocev-je

Ribnica

REGIJE SAVINJ3K0-Z0.SOTELJSKE SLOV.
Osrednja regija Savinjsko Slovenije
Celje

LtjUo

Velenje

t»alcc

Reslja Zgornjo Savinjske doline (llb;
Mozirja

Subpanonska regija Savinjnko-Sot.Slovel
Jentjur pri Celju

Unarje pri Joloah

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENNE (I11)
Mariborako-ptujsko Podravje (lila)
Lenart

Maribor

Ormoz

Ptuj

Slovenrtka Bistrica

Slovensko Konjice

Pomurje (Illb)

Gornja Radgona

Lendava

Ljutomer

Murska Sobota

Koroiika regija (lilo)

Dravograd

Radlje

Ravne

Slovenj Oradoc

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENWNE (1V)
Vzhodna Dolenjska z Belo Krajino (IVa)
Crnomelj

Metlika

Novo inesto

Trebnjo

Spodnjo slovensko Posavje (IVb)
Brezice

Kr; ko

Sevnica

REGIJE ZAHODITE SLOVENNE (V)
Posocje (Va)

Ajdovscina

Idrija

Kova Gorica

m olmin

Primorsko Kraiilco zaledje (Vb)
Illirska Bistrica

Postojna

Seiiana

Koprsko primorje (Vo)

lzola

Koper

Piran ~’

CEST 1MWl
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20254
6426
349

240
421
209
320

46

152
156
'543
1G9
1120
453
512
155
lolO
175
641
263
50
50
147
656
403
. 173
1022
766
256
2150
lolo
229
250
102
349
500
500
) 640
240
400
4767
2390
204

212
645
369
222
1336

256
179
691
lo41
lo5
346

216
2567
1661

40C
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759
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260
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293
4336
2321

352
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939
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20
272
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DOLZINE REPUBLISKIH CEST PO OBCINAH S. R. SLOVENIJE

Skupaj

4736,241

3

07,301
76,032
45,r>.:
$9, 'Ko
112,110
07,321
26,047
6 i.></i
113.96)
30,436
84, 30/
122,674
o, >i e
00,564
71.210
131,279
02,2:1%}
106,0Y6
Oo.i"id
74.470
46,674
75,324
77,320
23.007
3.4CO
33,0s0
30,036
1.36.°24
*7,70';,
i-a,;iu5
171,376

78,0-;0
130,333
1:2,794
165,641

'e7,617

10.654

72 256
158,652

07.774
I(i;,12 f

47.657

T tlosL

170.1147
3".OYh
02,51 n
57,0.2
67, N6
123.27t.
113,'0ii

225, Jor>
24.514
lili, 400

3337
>*frva
35, 0co
46,204
00,207

M+ H
Modom.

km

3060,697

57.105
Ob.270

40,533
35,101
uO.loi
27,207
46.643
05m150
12,300
'i2,413
‘111.025
*>533
IM), 145
51.420
2n,401
00.023
05,061
50.343
42.722
22.754
'm2.734
20,i)30
23,007
3,400
10.416
34i505
('5,904
34,340
34.507
140,001
31,496
S2.157
94,663
336,316
124,661
36.370
39,203
L0323
76,557
36,261
100,0.H
31,41°»
24,622
24,030
155,031
21,080
<:8.468
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30,000
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km

1725,5H"

30,106
12,350
2,C»Ui
48,623
76,933
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1,360
12,6(i6
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0,046
31.894
62.940
.30,430
10,761
104,786
12,330
11,005
27,345
31,740
24,120
32.590
56,490

17,2.34
4,533
51.020
13.360
33,676
,30.477
5.100
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35,470
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41,180
11,2.36
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02,115
29,513
03.035
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$?2,002
01,462
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17,31ii
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3,409
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12,640
53,213
11.617
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36,022
31,460
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69,236
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14.675

M

Modom.
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833,360
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3.0,051
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42,840
1,950
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15,603

10,123
7.367
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11,017
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.31,460
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3934,011

54,077
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60,456

112,119
36,045
20,127
6).. 500
66,261
38.4:11
64,307
90.8,30
53.744
10,260
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50,0c2
61,011
70,221
74,470
40,874
05,201
77.320
15.640
33,6.50
24,017

117,310
47.7'5
46.562
08.6i4i
22,177
76.050

170,333

140,154

312,628
36,000

. 1.0,248
23,168

320,030
36,204

151,250
47,857

- 47,055
70,512

101,6.11
32,070
67,276
42.177
67,690

123.276

313,036

225,16
24,514
(,9,330
32,990
47.299
37.800
46,745

_ 372
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i), 229
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30,915
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46,6',3
37.450
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