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N ače lno  je  г м п в г јв  m ed d e litv ijo  de ta  že le zn ic a- ce s ta  /p r v a i te ža k , 

ra z s u t, cenen to v o r na d a ljš e  r a z d a lje ) d ruga* na k ra jš e  r a z d a lje , la ž ji 

lo v o r , h itr e jg i p revo * itd . /  s p r ič o  m a jhnosti S lo v e n ije  le  de lno  zadošče ­

n o , k e r  $ re  pov sod le  z a  s re d n je , prehodne r e la c ije .

V  S lo v e n iji n a s ta ja  v e lik o  š te v ilo  ra z n ih  in d u s tr ijs k ih  p o d je tij. O snovna 

lo k a c ijs k a  zah teva sa  vse  p a  n i ve č o b že le zn išk a  le g a .

P o lic e n tr ič n i koncep ti S lo v e n ije  zah te v a jo  mnogo h o l j  p lo sko vn i r a z v o j, 

k i ga om ogoča c e s tn i p rom e t in  n jegovo  o m re žje .

Z rav e n  om en jen ih  d e ja v n ik o v , k i so usm erja jo  prom etne tokov e in  v se s tra n ­

s k i ra z v o j, p a  je  tre b a  u p o šte v a ti le g o  S lo v e n ije  n a  pom em bnejših m edna­

ro d n ih  p o te h . H a o bsto je če  prom etno o m re žje  se v sak  po  svo je  n av e zu je jo  

n o tra n ji in  z u n a n ji tokov i h k ra ti.

Z a ra d i n a jra z lič n e  jš ih  p r iro d n ih , h is to r ič n ih  in  če s to  tu d i p o litič n ih  de« 

javu ticev , k i s o  v  p re te k lo s ti v p liv a li na p rom et r  S lo v e n iji in  n a  n je n  l i ­

n e a rn i ra zv o j prom eta in  g o spo dars tv a , predvsem  na  tz v . prom etnem  k r i­

ž u , p a  d a n e s , ob upo števan ju  sodobn ih  p o tre b  in  u sm e rite v , ne m orem o 

g le d a ti n a  obrem enitve  posam ezn ih  p rom e tn ih  sm e ri k o t p o trebo  am pak ko t 

n u jo . T o pom en i, d a  «e  prom et zg o šču je  na  p rom e tn ih  sm ereh , k i so  p a č  

n a  ra zp o la g o , medtem  k o  m oram o po trebne  n o v e , dodatne sm e ri še Is k a t i, 

h k ra ti p a  tu d i s le d iti ra zn im  prem ikom  po  re g ija h  in  n jih  vp livom  na o b lik e , 

sm e ri in  v e lič in o  p rom e ta .

P o sk u s i s tru k tu rn e  a n a liz e  prom etnega o m re žja  

g lede  na n o tra n jo  d o se g ljiv o s t v o z liš č .

P r i p rou čevan ju  prom etnega o m re žja  in  n jegove p ro s to rske  ra zp o re d itv e  

zan im a jo  geog rafa po leg  ag re g a tn ih  z n a č iln o s ti o m re žja  tu d i s tru k tu rn e



.  з -

la s tn o s ti, »v e *« med posam ezn im i p rom e tn im i v e t l i l f i ,  m edsebojne n z -  

d a ljc , fu n k c ija  v o z liš č  in  pom en v  o k v iru  o m re ž ja .

T ukaj nas zan im a  predvsem  p ro s to rsk a  ra zv rs tite v  v o z li52 te  n jih  d o se g . 

Ijiv o e t v  o m re žju . V  ta  nam en sm o s l p re d s ta v ili že le zn išk o  in  ce stno  

o m re žje  S lo v e n ije  v  poenostav ljenem  g ra fa , d a  M  ra zn e  m edsebojne v re d » 

n e s ti p r ik a z a li s pom očjo  m a tric e . N a jenostavne je  la h ko  p rik ažem o  d o se g . 

Ijiv o s t posam ezn ik  v o z liš č  /V /  tako# d a  B e n i v  m a tr ic i iz r a ž a jo  povečavo 

a l i v re dnost m ed parom  v o z liš č  v  o m re žju . V odoravne v rs te  v  m a tr ic i 

p re d s ta v lja jo  z a če tn a , navp ične  p a  nam enska v o z liš č a . Č e sešte jem o č le ­

ne v  v sa k i v o do rav n i v r s ti m a tr ic e , dobim o s e r ijo  v re d n o s ti, o d  k a te r ih  

v saka  p re d s ta v lja  m e rilo  z a  d o lo č ite v  b o ljše  a li s lab še  d o se g ljiv o s ti v o z­

liš č a  v  o m re žju .

M A T R IC A  1 d o lo ča  s to pa jo  d o o e g ljtv o s ti pom em bnejših že le z n iš k ih  voz- 

U H  »  «114» Ш  Š tev ilo  v « t  „ « d  * ,l« « U W m t v o z lU «  » p r . V , do  V ., Je

1 w ,  V t  d .  V3  . t .  d «  « , i ( V j d o V 1 2 » 4  v « l .  Н .Ј п * ,,,* «  v r * t o « t  

v  m a tr ic i 1 Je po k aza la  V ^ /L ju b lja n a /~ 3 5 «  T o pom en i, da  Je 1* vseh  ©sta*. 

U h že le z n iš k ih  v o z liš č  L ju b lja n a  d o se g ljiv a  p reko  n a jm an jšega  š te v ila  ve­

z i ,  o s ., d a  je  L ju b lja n a  do  o s ta lih  d o se g ljiv a  p re k o  n a jm an jšega  š te v ila  

vo zU šč a li v e z i.

P r i d o lo čan ju  d o s e g ljiv o s ti v o z liš č a  *  m a tric o  I  sm o d e fin ir a li ra z d a ljo  

p o  š te v ilu  vesi« T akšno  d o lo čan je  lahko  zadovo lju je , če  nas zan im a jo  

z g o lj s tru k tu rn e  la s tn o s ti o m re žja .

M A T R IC A  H . S e r  že lim o  d o b iti n a tan čn e jšo  s lik o  o  s to p n ji d o se g ljiv o s ti 

posam ezn ih  v o z liš č , « a o  v p is a li v  n a s le d n jo  m a tric o  o dda lje no s t m ed voz­

liš č i v km .



w

MATRICA III je podobna matrici II, le da smo nanašali v njo časovno odda­
ljenost v minutah.

-  u  -

Vrednosti seštetih členov v vrstah matrice predstavljajo najmanjšo kilome- 
tersko /II/ oz. časovno /III/ razdaljo od enega vozlišča do vseh ostalih. " 
Tako smo predstavili železniško omrežje kot vrednostni graf.

Sl. 1 Shematiziran graf železniškega omrežja. /V oklepaju med vozlišči: 
število km med dvema vozliščema, potovalne minute/.
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11
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*1 V V 3 * 4 *6 V 7 *8 V9 *10 *11 *12 Vi* V 14 * 1 5

0 79 158 178 190 239 164 124 151 216 179 225 237 292 259 2721

79 0 79 99 m 160 122 102 72 137 100 146 158 213 190 1848

150 79 0 29 31 S l 4 3 103 151 216 179 235 237 292 269 2085

176 95 20 0 52 101 63 123 171 236 199 245 257 312 289 2345

190 U l 32 52 0 49 11 71 183 240 211 257 269 324 301 2309

239 160 m 101 49 0 60 120 232 297 260 306 318 373 350 2946

164 122 43 63 t l 60 0 60 194 259 222 268 280 335 m 2413

124 182 103 123 71 120 60 0 253 319 282 328 340 395 372 3073

151 72 151 171 m 232 194 253 0 65 28 74 86 141 118 1920
216 137 216 236 248 297 319 65 0 93 139 151 206 183 2765

179 100 179 199 m m 222 282 n 93 0 46 58 113 90 2060
225 146 225 245 257 m 260 328 74 139 46 0 104 159 136 2658

237 158 237 257 m m 230 340 86 151 58 104 0 55 32 2582

292 213 292 312 324 373 335 395 141 206 113 159 55 0 87 3297

269 190 m 289 301 350 312 372 118 183 90 136 32 87 0 2998

SI. 4 Matrica 3
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Sl. 5 Shematiziran graf cestnega omrežja Slovenije 
z mesti nad 5-000 prebivalcev.

Matrica nam je pokazala izredno dosegljivost osrednjeslovenske 
regije, predvsem pa središč ožje Ljubljanske regije /Ljubljane, Dom­
žal in Kamnika/, takoj za njimi pa sledi Srednjegorenjska regija s svo­
jimi tremi središči /Kranjem, Škofjo Loko in Tržičem/, sledijo po oce­
ni glede na upoštevana središča in njih dosegljivost Savinjsko-sotelska 
regija, Zahodnoslovenska regija, Severovzhodna Slovenija in končno 
Jugovzhodna Slovenija z le enim nizko ocenjenim središčem /tabela Л/.

Dobljene vrednosti dosegljivosti smo nadalje uporabili za preizkus pri-' 
vlačnosti teh središč. Ker je privlačnost nekega središča načelno v 
odnosu med številom prebivalstva in oddaljenostjo od tega središča, 
smo izračunali odnos med številom prebivalstva in dobljeno vrednostjo 
kilometerske dosegljivosti.
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T u d i ta  m etoda je  iz p o s ta v ila  L ju b lja n o  d a le č  n a  p rv o  m esto , k a r  s 

4 6 ,7  % m edsebojne d o s e g ljiv o s ti, s le d i M a r ib o r , k i $s je  n a  te  m esto 

p o v zd ig n ilo  Š te v ilo  pre b iv a ls tv a , la  o s ta la  m esta / tb . B / . R a z u m ljiv o  

je , d a  je  v e lik o s t m a ta  r  s p lo t e n  o d lo č iln a  aa  p r iv la č n o s t, k a r  se na­

zo rn o  v id i v tb . B , vendar p a  je  zan im iv a  p rim e rja v a  m ed odstotkom  p re ­

b iv a ls tv a  upo števan ih  m est In  odstotkom  p r iv la č n o s ti po  tb« B . L ju b lja n a , 

C e lje , R e v irsk a  m esta , Ж гаај, Š k o fja  L o k a , D om žale  la  K am nik k a že jo  

v  odnosu m ed opazovan im i m esti v iS ji o d sto tek  p r iv la č n o s ti o d  odsto tka 

p re b iv a ls tv a  / p r te . % L ju b lja n a  im a odsto tek  p re b iv a ls tv a  naod 22 m esti 

3 6 ,1 , odsto tek  p r iv la č n o s ti pa 4 6 ,? , m edtem  ko  Iras M a rib o r 1 9 ,4  % 

p re b iv a ls tv a  la  1 3 ,9 *  p r iv la č n o s ti/ . Is  tega b i se d a lo  s k le p a ti, d a  im a­

jo  navedena m esta ж ugodnim  pokaza te ljem  p r iv la č n o s ti Se neko liko  re z e r­

ve v  prom etnem  p o lo ža ju  z a  nadaÿk ji r a z v o j, « a  d rag s  p a  je  o b sto je ča  

s tru k tu ra  o m re žja  n a n j ugodna.

Če s i ogledam o opazovana m esta z  n jih  p r iv la č n o s tjo  v  r e g ija h , pade  v 

o č i k a r  Iz re d n a  p r iv la č n o s t mes v O sre d n je s lo v e n sk i r e g iji % 67,2%  pri*, 

v lačne  s ile  vaob naveden ih  s re d iš č  /m este  v  o ž ji L ju b lja n s k i r e g iji sam a 

iia a jo  p re k o  908»/, s le d ijo  p a , Severovzhodna S lo v e n ija  /1 б ,6 £ / , S av in j-  

sko - so trlsk a  S lo v e n ija  /S ,3 X /, Z ahodna S lo v e n ija  /6 ,336/ ia  končno  Jugo- 

vzhod& a S lo v e n ija  /1 ,3 * /*  V  vseh  p r im e r ih  k a že  re g ija  Jugovzhodne S lo ­

v e n ije  s v id ik a  n o tra n je  povezave med s lo vensk im i re g ija m i ta  n jih  la r i-  

m  re la tiv n o  s la b S i p o lo ž a j. T u smo la h ko  u p o š te v a li le  N ovo m esto , 

o s ta la  s re d iž č a  so m a jh n a , za to  n i m edsebojnih z v e z , k i b i dv igova le  pro-  

m e tno st, Z a g re b , k i z a p o ln ju j v r z e l n i » o g e l b it i u p o šte v an , k e r  je  že  

zu n a n ja  p o v e zava , re s  pa  je , d a  j«  s tru k tu ra  om režja, vzhodno  in  ju go ­

vzhodno od P tu ja , M a r ib o ra , C e lja  in  N ovega m esta n a jb o lj v p ra š ljiv a .

M etoda g ra fa  In  m a trice  je  iz p r ič a la  svo jo  p o ra b a o s t, o p o zo r ila  je  na  ne«

k a te ro  s tru k tu rn e  posebnosti in  s la b o s ti o m re ž ja . Z a ra d i a  je n «  eksaktno* 

S ti jo  je  v redno  upo šte v a ti In  je  geografe  vsekako r v pom oč, k o  je  iz k o r i­

s t il tu d i vse  o s ta le  v ir a  in  d e jav n ik e  z a  a n a liz o . Ne smemo p o z a b iti, d a
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sm o d a li v  m a tric o  sam e do lo čene  podatke, in  da  je  le  te  m etoda u re d ila  

la  konkre tno  o p o zo rila  na p rob lem a tik o  p re s tru k ta ira n ja  slovenskega 

prom etnega o m re ž ja , k i nam  je  zn an a .

V sk la je  van je  m ed p rom e tn im i s re d s tv i

Č e s to  s« k a že jo  o dnosi v  kopnem  prem etu 'kakor a re n a , kam or v stopa jo  

b re z d is c ip lin e  že lc z n ic a  in  ce s ta  v m edsebojno borbo« Ž o le zn ic a  j«  z 

v e lik im i in v e s tic ija m i»  tog im  in  n e e la s tičn im  sistem om  v  svojem  b is tv u , 

obveznim  javn im  p rin c ip o m  in  časovno  ta r  p ro s to rsk o  d o lo čen im i zah te ­

vam i n a  slabSem . V edno b o lj je  p r is ilje n a , d a  sp re jm e  v s e , Č asar se  

d ra g i b r a n ijo , «a to  je  b ila  n je n a  usoda v  neprestanem  um ikan ju  to  p o z ic ij.

O d n o s i, h i se k a že jo  m ed že le zn ic o  ia  ce s to  p r i n a s , so podobn i odnosom  

v o s ta lih  d rža v a h  v  E v ro p i. M o rda se p s i n a s  k a že jo  le  Se v  o s tre jš i 

o b lik i, z a r a d i re la tiv n o  m ajhnega o ze m lja , o z . k ra tk ih  r a z d a lj, k je r  le »  

le z n ic a  Se ne p tid e  do  iz r a z a , z a ra d i zapo zne le  m o d e rn izac ije  že le z n ic  

in  k e r  s ta  že le z n ic a  in  c e s ta  e d in a  n o tra n ja  p re v o zn ik a .

P o ra zd e lite v  prom eta g lede n a  b lago  k a že  d ife re n c ia c ije  p r i n e k a te rih  

g la v n ih  v rs ta h  H a g a . F redvsem  p re v a ža  že le z n ic a  p reko  90S» prevožene­

ga p rem oga , ce stn a  v o z ila  p a  to lik še n  odsto tek  na fte  o z . te k o č ih  g o r iv , 

ce stna  v o z ila  p re v a ža jo  v e č  g radbenega m a te ria la  in  le s a , že le z n ic a  p a  

ra z n ih  k o v in . T ud i v  p revozu  ^ a d ja , ze le n ja v e  in  ra zn e  p re h ran e  je  v  

o sp red ju  kam ion* R a zd e lite v  j«  tu d i ra z u m ljiv a . P rem og se p re v a la  v  

v e lik ih  k o lič in a h  iz  ru d n ik a  / in d .t ir i/  do  v e lik ih  p o tro šn iko v  » n a fta  je  

b lag o  z a  v e lik o  d is p e r z ijo , g la v n i to k o v i p a  v  p e rsp e k tiv i tak o  in  tako  

p r ip a d a lo  cevovodom . T ud i p o t k o n ta  se  konča a li. pa. tu d i začne  n a  in d u ­

s tr ijs k ih  t ir ih  a li v  p r is ta n iš č u . In e s , g rad b e n i m a te ria l ia  ra s n a  p re h ra ­

na je  M ago v e lik e  d is p e r z ije , ki n i v e zana  n a  že le z n ic o , p a  tudi., z a  k v a r*  

Ijiv o  h lago  je  h lt r a jla  cesta«
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Ž E L E Z N IŠ K I P R O M E T  P O  O B Č IN A H  IN  REG Q A H  

S R  S L O V E N IJE

Ž E L E Z N I Š K I  P R O M E T

1 , Ž e le zn i Sk l p o tn ižk i prom et po  o b č in ah  in  re g ija h

R e g io n a ln i I»  tae d reg io na ln i že le zn iS k i p o tn iš k i prom et v S R  S lo v e n iji 

je  u s tv a r il re g io n a ln a  p rom e ta« p o d ro č ju , k i »e  po  g o s to ti pro ir.e ta ra z ­

lik u je jo  med s e b o j. P od  vp livom  d ru žb e n ih  s iln ic  se že le z n iš k i p o tn iš k i 

p rem et p ro s to rsk o  in  časovno  r a z lič n o  o dv ija« č e  p rim e rjam o  k a r t i, k i 

p r ik a zu je te  ž e le z n iš k i p o tn išk i prom et po  o b č in ah  in  re g ija h  S R  S lo v e n ije  

v le tih  I9 6 0  in  1973 /k a r te  š t . 2  in  3 / , že  n a  p rv i pog led  o pazim o , d a  je  

ž e le z n iš k i p o tn iš k i priem et n a j g o s te jš i v  u rb a n iz ira n ih  p o d ro č jih »  V  o k v i­

ru  v e lik ih  re g io n a ln ih  enot iz s to p a  po  g o s to li že le zn išk e g a  po tn iškega  p ro * 

m eta O sredn je s lovenska  r e g ija , n je j s le d i S everovzhodna S lo v e n ija , po­

tem  S av in jsk o - Z g o m je so te lsk a  in  jugovzhodna Slovenija, p o d ro č je  n a j*  

re dk e jše g a  še le » « Išk ega po tn iškega  p rem ete pa p re d s ta v lja  Z ahodna S lo ­

v e n ija .

P r i a n a liz i reg io na lneg a  že le zn išk e g a  prem ete 1968. le ta  o pazim o , d e  je  

b ilo  na p o d ro č ju  O ž je  L ju b lja n sk e  re g ije  n a jv e č  o d p rav lje n ih  po tn ikov  

/6 ,8 5 6 .3 3 0 /, vender se je  p ro  « t  p o  posam ezn ih  o b č in ah  m očno ra z lik o v a l. 

N a jve č o d p ra v lje n ih  potnikov ' je  M io  v  o b č in i L ju U ja n a *C e n te r /1 ,4 9 5 .302 

o d p rav lje n a  p o tn ik a /, n je j s le d ite  o b č in i L it ija  in  G ro su p lje  /7 5 0 .0 0 0  *

1 ,0 0 0 .0 0 0  o d p ra v lje n ih  p o tn ik o v /, n a jre d k e jš i p rom et pa je  b il v o b čin ah  

o z . p o s ta ja h  L ju b lja n a *Š iš k a  te r  v  D om žalah in  K am n iku . Z a to  so  n a  p ro g i 

L ju b lja n a*K e m n ik  u k in ili p o tn iš k i prom et in  p ro g o  o b d rža li le  Še z a  po trebe  

in d u s tr ije  v o b lik i pogodbenega p rem e te . V  O s re d n ji Slo- e n i j i  je  Ш  le te  

I9 6 0  g o s te jš i p o tn iš k i prem et le  še v Z g o rn je  g o re n jsk i r e g iji /1 ,0 0 0 .8 0 0  •

1 ,3 0 0 .0 0 0  o d p ra v lje n ih  potn ikov / , ,k i obsega v so  posavsko  s tra n  zahodne* 

ge slovenskega a lp skeg a  sve ta  z  m očno In d u s tria U z ire n o  /Je s e n ic e / in  tu r i*
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proti. Zagrebu poživila »«agrarne dejavnosti in položila temelje za Ilv s k *  

ae$& ra*'- oj. Izmed vseli občin jugovzhodne Slovenije je Шо največ o d p ra v , 

ljenlh potnika v občini Novo «esto /5 0 1 *6 6 7 /.
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V obdobja od lete 1968 do 1973 je upadlo Število o dp rav ljo iih  p o tn ik a ' v v se li



K A R T A  I ŽELEZNIŠKI PROMET PO REGIJAH S. R. SLOVENIJE L. 1968
ODPRAVLJENI POTNIKI

— —  MEJE REGIJ

A
 REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE 

1.761016 OĐPREMLJEN1H POTNIKOV

B
 REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE 

2.126.130 ODPREMLJENIH POTNIKOV

C REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SLOV. 
2.991.603 ODPREMLJENIH POTNIKOV

D REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE 
L 128.130 ODPREMLJENIH POTNIKOV

E REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE 
6.856.350 ODPREMLJENIH POTNIKOV

1500.000 — 2.000.000 

2.000.000 — 4.000.000 

NAD 4.000.000

DO 100.000 

100.000 -  500.000 

500.000-1.000.000 

1.000.000-1.500.000



K A R T A  a. ŽELEZNIŠKI PROMET PO REGIJAH V S.R.SLOVENIJI L. 1973
ODPRAVLJENI POTNIKI

REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE 
1.055.082 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE 
2.376.521 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SlflV. 
2.615.230 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE 
2.859.125 ODPREMLJENIH POTNIKOV

REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE 
4.631.924 ODPREMLJENIH POTNIKOV

I-----------1 DO 100.00Q

~ | j  1 0 0 .0 0 0 -5 0 0 .0 0 0  

Y 500.000-1 .000 .000

1.000.000 — 2.000.000 
2.000.000 -  3.000.000
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r«*gtjah S E  S lo v e n ije , ra se n  v  re g ija h  Jugovzhodne S lo v e n ije , k je r  Je Ш  

c e lo  p o m e t z a  12 % , • e nd ar se p o m e t že le zn išk e g a  po tn iškega  prom eta oa- 

naS a le  na  občine  V zhodne D o len jske  z  B e lo  K ra jin o . N aj ve č ja  ra s t Je  b ila  

v  o b č in i Novo m esto - za  17 X /1973. le ta  - 597.469 p o tn ik o v /, k a r  Je r a ­

z u m ljiv o , e a j p o s ta ja  o b č in a  N ovo m  sto  v  z a d n jih  le t ih  d o k a j n o čn o  ž a r iš č e  

In d u s tr ijs k ih  in  te rc ia rn ih  d e ja v n o s ti, k e r  d e la v c i Iz  o k o liš k ih  k ra jev  zapo ­

s le n i v N orem  m esta p re ce j p r is p e v a j o k  večjem u že le zn iškem u  potniškem u 

prom eta s  g» o jlm  p revažan je m  na  d e lo . Is to  v e lja  to d ! z a  o b č in o  Č rnom e lj 

in  M e tlik a *  k i s ta  se Se p re c e j iz v ili iz  nekdan je  a g ra rn e  z a o s ta lo s ti, n a ­

sp ro tno  p a  Je b ilo  v  o b č in i K ršk o  o d p ra v lje n ih  z a  60 % m anj p o tn ik o v , med­

tem  ko  o b č in i B re ž ic e  tn  S ev n ica  Iz k a zu je ta  v le tih  1968 In  1973 p r ib liž n o  

enako  Š tev ilo  o d p ra v lje n ih  p o tn ik o v .

H a Ž e le zn iS k ih  p o s ta jah  O sre d n je  in  Severovzhodne S lo v e n ije  je  b ü o  le ta  

1973 o d p rav lje n ih  z a  30 - 32 % m aaj po tn ikov  ko t le ta  I9 6 0 . Ž e  p re re d e k  

Ž e le zn lS k l p o tn iS k i prom et na n e k a te rih  o d se k ih , v le t ih  od 1968 d o  1973 

pa je  Se zm an jšan  /v  o b č in i L ju to m e r z a  60  % , M u rsk a  Sobota z a  SS % , Je­

sen ice  za  36 %t K ra n j z a  4& % , V e le n je  z a  20 % ia  v  o b č in i D ravfcgrad z a  

50 S t/, je  p o v z ro č il, da  so  na n e k a te rih  odsek ih  u k in ili ž e le z n iš k i p o tn išk i 

p rom e t. T ako n a  p r im e r p rog o  L ju to m er - G o rn ja  R adgona , M urska  S obo ta  - 

H o d o š , V e le n je  - D rav o g rad , K ra n j - T r ž ič , Jesen ice  - P la n ic a , L ju b lja n a  - 

K am nik Itd . P r i tem  pa  Je za n im iv o , da se Je v z a d n jih  m esecih  o d k a r je  p r i­

č e l v o z iti n a  r e la c iji M a r ib o r - D rav o g rad  m oderen d ic se lm o to m l v la k , že ­

le z n iš k i p o tn išk i prom et n a  te j p ro g i p oveča l s k o ra j z a  200 % , k a r  k a že  na  

to , kako  im a u v a ja n je  m odem e že le zn išk e  tehn ike  v p liv  na povečan ja  prom e­

ta .

V  obdobju od le ta  1968 do  le ta  1973 je  Š tev ilo  o d p ra v lje n ih  po tn ikov  n a ra s lo  

Se v o b čin ah  L it ija  In  s ic e r  z a  10 S  /o d  867 .385  пл 9 5 8 .6 3 3 / » L ogatec z a  

1 6 *  /o d  9 3 .4 4 2  n a  1 1 0 .7 3 2 /, V rh n ik a  z a  11* /o d  271 .195  na 3 0 3 .2 0 3 / to  

v o b č in i Z a g o rje  ob  S a v i z a  26 *  /o d  235 .369  n a  314 .432 /* S ic e r  p a  so  po ­

s ta je  po  o b č in ah  o z iro m a po  re g ija h , k i so  le  1963. le ta  o d p ra v il«  n a jv e č







MEJE REGIJ

REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE 
1.913.834 TON

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE 
1.4 26.020 TON

REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SLOV. 
3.903.068 TON

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE 
3.244.866 TON

REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE 
6.407.422 TON

1.500.000 — 2.000.000

2.000.000 — 2.500.000

2.500.000 — 3.000.000

3.000.000 -  4.000.000

k a r t a  v ŽELEZNIŠKI PROMET PO
RAZLOŽENO

REGIJAH S. R. SLOVENIJE L. 1968 

BLAGO V TONAH

100.000 — 250.000 

2 5 0 .0 0 0 -  500.000

500.000 — 1.000.000 

1.000.000 — 1.500.000



ŽELEZNIŠKI PROMET PO REGIJAH S.R.SLOVENIJE L. 1973 

RAZLOŽENO BLAGO V TONAH

n

. • «4 • • • • «

y

<4
\

A
B
C
D
E

MEJE REGIJ

REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE 
3.082.325 TON

REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE 
1.354.935 TON

REGIJE SAVINJSKO-ZGORNJESOTELJSKE SLOV. 
3.286.907 TON

REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE 
3.347.059 TON

REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE 
7.273.406 TON

100.000-250.000  

250.000 — 500.000 

У  /tf\ 500.000 -1.000.000 Ц  

1.000.000-1.500.000

1.500.000 -2 .0 0 0 .0 0 0

2.000.000 -  2.500.000

2.500.000 — 3.000.000

3.000.000 -  4.000.000
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K m j z  le tn o  30 .000  do 100 ,000  tonam i r a z lo č n e g a  in  na lo ženega b lag a

/ Is k r a , to v a rn a  eau», te k s tiln a  in d u s tr ija / .

Izm ed ru d a rs k o in d u s tr ljs k ih  o b č in  T rbo v lje  /r a d n ik , ce m e n ta rn a /, Z ag o rje  

/r u d n ik , ap ne n ica / ia  H ra s tn ik  /s te k la r n a / , Je  največ. že le zn išk e g a  b lagovnega 

prom eta v T rb o v lja h  in  to  predvsem  na  ra ču n  na lo ženega b lag a  - p rem og , ce­

m ent.

V  m a k ro re g iji V zhodnega slovenskega P o d rav ja  je  obseg  že le zn išk e g a  b la ­

govnega prom eta v  le tih  1968 d o  1973 s k o ra j ne izp rem en jen  o z iro m a  izk a zu «

Je  m alenkosten p o ra s ti le ta  I9 6 0  Je  b ilo  3 ,2 4 4 .8 6  to n , le ta  1972 3 ,315*066  

to n , te ta  1973 p a  3 ,3 4 7 .0 5 9  to n  na lo ženega in  ra z lo že n e g a  b la g a .

V  o k v ira  te  re g ije  im a me z o r e n ja  M arib o ra  ko-ptu jskega P o d rav k i n a jv e ć i 

b lag o v n i že le z n iš k i p rom e t. R azen  v  ža riš čn e m  obm očja občine  M a r ib o r , 

k je r  s ta  v o d iln i kov inska ia  te k s tiln a  in d u s tr ija , zastopana p a  so  tu d i d ruge  

in d u s tr ije  n p r . izd e lo v an je  p o h iš tv a , Č e v lje v , m ila  itd . t zas led im o  p o s ta je  

z  m očnim  b lagovn im  že le z n iš k ih  prom etom  le  v  o b č in i P tu j, n a  ra& tot K id r i­

čevega z  v e lik o  tovarno  a lu m in ija . Pom urske o bčine  im a jo  ze lo  m alo  že le z ­

n išk e g a  tovornega p rom e ta , s a j so  iz r a z ito  a g ra rn e  in  s  krepk im  tra jn im  a li 

začasn im  izse lje v an je m  d e lo n e  s ile . N a jve č in d u s tr ij shoe in  te rc ia rn e  de jav ­

n o s ti im a le  M u rska  S o b o ta , k i se Je povzpe la  do  fu n k c ij m ezoreg ionalnega 

zn a ča ja  v  slovenskem  p o lic e n tričn e m  s is te m a . N eka j že le zn išk e g a  tovo rnega 

pogodbenega p ro m e ti se o d v ija  n a  p ro g i M u rska  S obo ta  - P u c o n c i, k je r  je  

obrat, krem enčevega p e sk a .

V  K o ro šk i r e g iji Je n a jb o lj ra z v ita  ru d a rsk o - in d u s trijs k a  o b č in a  R avne na 

K o roškem , z a to  im a  tu d i a a jn ž  že le zn išk e g a  b lagovnega p ro m e ta . N a jve č 

p rom e ta Je  n a  p o s ta ji P re v a lje  / le ta  1973 Je  M io  102 .676  ton  na lo žene ga  In  

261 .433  «m  ra z lo že n e g a  b la g a /, k je r  se n ak lad a  sv inec iz  M e žic e  ia . o p rav ­

l ja  Ž e le zn išk i to v o rn i prom et a a  R avne  na K o roškem , k e r v  R avnah  n i n a ­

k la d a ln e  p o s ta je .
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V S a v in j»k o - Z g o m je so tc ls k l r e g iji /o b č in e  C e lje , V elenju», Ž a le c »  L a šk o , 

Š e n tju r , Š m a r je /, Џ  od l 968 . le ta  b lag ov n i ž e le z n iš k i p rom at u p a d a l, ven­

d a r  m  d o s ti / la ta  196$ Je b ilo  n a lo že n ih  in  ra z lo že n ih  3 ,9 0 3 .0 5 8  to n  b la g a , 

U ta  1972 3 ,5 0 4 .7 3 2  to n  b laga to  le te  1973 3 ,2 8 6 .9 0 7  ton  b la g i/ . V  v se h  le ­

t ih  je  b il žc le z n iS k i b lagovn i prom et v e č ji v  O s re d n ji r e g iji S a v in js k e  d o lin e . 

K a  p o s ta jah  C e lje  to  š to re  je  b ito  1973* le ta  skupno 1 ,1 8 6 .4 9 9  tem na lo žene ­

ga in  ra z le ze n e g a  b la g a . Ž e le z n iš k i b lagovn i prom et ae o d v ija  tu d i n a  po sta« 

ja h  drobno  in d u s tr ia liz ir a n e , v  h m e lja rs tv o  s p e c ia liz ira n e  p o k ra jin e  ,  to  je  

o b č in a  Ž a le c  /to v a rn a  s tro je v , ž iv ils k a  In d u s tr ija , te k s tiln a  in d u s tr ija / , 

k je r  je  k o lič in a  na lo ženega to  ra z lo že n e g a  b lag a  n a  p o s ta jah  m a a jša , a  od 

I9 6 0 , le ta  do  1973* la ta  p r ib liž n o  enakega obsega /le tn o  o k o li 130 .000  to n /) 

tako  tu d i v  o b č in i L a šk o . K a j v e č ji prom et pa je  Se vedno v  o b č in i V e le n je , 

če p rav  je  od le ta  19 6 8 , ko  je  b ilo  o p ra v lje n o  na p o s ta ja h  te  o b čin e  skupno 

2 ,1 8 1 .1 6 3  to n  tovo rnega p ro m e ta , k o lič in a  na lo ženega to  ra z lo že n e g a  b lag a  

u p ad la  / le ta  1972 - 1 ,7 4 9 .3 0 5  to n , le ta  1973 « 1 ,429*347  to n /. P r t tem  Je 

tre b a  p o u d a r iti, d a  Je u p a d la  sam o k o lič in a  s a lo  ženega b lag a  n a  že le z n ic i 

/m an jSe  n ak lad an je  prem oga z a ra d i povečane lo k a ln e  upo rabe  te rm o e le k tra r­

ne Š o štan j f f i / , m edtem  k o  Je k o lič in a  ra z lo že n e g a  b lag a  p o ra z ita .

P rom e t se iz  n o tra n jo s ti, k i ga p o sre d u je jo  "P o s to jn sk a  vrarta" te r  d ruge  

k ra šk e  suhe d o lin e  to  p o d o lja  ta r  vm esni n iž ji p re v a li /R a z d r to / , k o  sa  

p re v a li n a  p rim o rsk o  s tra n  v p rim o rфо k ra šk e  z a le d je , c e p i v dve  am e rit 

p r o ti b ik i Жорег to  po  kopnenu p ro ti G o r ic i. Z a to  im ata o b č in i K oper /n a  

ra ču n  n a lo žene ga  b la g a / to  N ova G o ric a  /n a  ra ču n  ra z lo že n e g a  p risp e le g a  

b lag a  za  po trebe  in d u s tr ije / najv  e č ji ie le z n iS k i to v o rn i prem et* V  Z aho dn i 

S lo v e n iji je  ž e le z n iš k i blagov n i prom et z a d n ja  le ta  m očno n a ra s e l /le ta  

19631  1 ,9 1 3 .8 3 4  to n , le ta  1972 - 3 ,4 2 3 .4 4 7  to n  to  le ta  1973 - 3 ,0 8 2 .3 2 5  

to n  na lo ženega to  ra z lo že n e g a  b la g a /*

K o pe r im a vse  p re d n o s ti to  m o žn o s ti, d a  ae r a z v ije  v  pom em bno pom orsko 

lu k o  tak o  v  nac iona lne  ;, ko« v  m ednarodnem  o k v iru . Ž e  v p rv ih  le tih  razvo ­

ja  lu k e , ko je  vzporedno  z  g ra d itv ijo  lu š k ih  naprav  n ag lo  ra s e l tu d i lu š k i
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prom et te r  se je  b lago  z  b ik e  v za le d je  p re v a ža lo  iz k lju č n o  po  c e s ti, je  

p r ih a ja lo  vse b o lj do iz r a z a  d e js tv o , d a  povezanost lu k e  c  za le d jem  sarr.o 

p reko  ce ste  n i m ogoča. Z ah teva  po  že le z n ic i»  k i b i povezova la  K oper z 

o b sto je č im  om režjem , je  tako  p o s ta ja la  vse b o lj pom em bno i  p ra la n je  od k a ­

te reg a  re š itv e  je  U l v  c e lo ti o dv isen  ra zv o j kop rskega baško in d u s tr ijs k e g a  

kom p leksa. R aze n  em inentne v lo g e , k i jo  im a  nova že le zn le a  z a  ra z v o j 

s lovenskega oba lnega p od ro čja  p *  pom eni nova p ro g »  tu d i novo n ap a ja ln o  

ž ilo , p reko  k a te re  bo  z  razvo jem  lu k e  p r ite k a l n o v i to v o r na  o bsto je če  

že le za lS k o  o m re ž je .

R a s t p rom eta v K o p ru  je  v za d n jih  le tih  p re se g la  vsa  p r ič a k o v a n ja . L e ta  

I 966 je  b ilo  710 ,697  ton  na lo ženega in  ra z lo že n e g a  b lag a  n a  p o s ta ji K o p e r,

1972 . le ta  že  1 ,4 6 6 .9 7 4  to n , 1973. le ta  pa Se ve č tn  s ic e r  1 ,5 7 6 .0 6 0  te n .

V  o b č in i N ova G o ric a  je  že le z n iš k i b lag ov n i p rom e t p rav  tako  n a ra s e l t 

od $87*101 ton  n a lo ženega  tn  ra z lo že n e g a  b la g a  v le tu  196$ n a  1 ,2 6 6 .4 0 8  

to n  n a lo ženega  In  ra z lo že n e g a  b la g a  v  le tu  1972 . L e ta 1973 ae je  prom et 

n e k o lik o  zm an jS a l) tega le ta  je  b ilo  skupno na lo ženega In  ra z lo že n e g a

926 .872  ton  b la g a . V  o b č in i N ova G o ric a  Im a n a jv e č  p rom eta že le zn iš k a  po ­

s ta ja  Anhovo /c e m e n ta rn a /.

Izm ed o b č in  Jugovzhodne S lo v e n ije  Im a n a jv e č ji ž e le z n iš k i b lag o v n i prom et 

o b č in a  V iđera-К гбко in  to  na p o s ta ja h  B re s ta n ic a  /p re v la d u je  n a lo že no  lila «  

go - ru d n ik / In  K rSko /p re v la d u je  p rav  teko  n a lo ženo  b lago  - to v arn a  ce lu ­

lo z e / . V endar se  obseg  že le zn išk e g a  b lag ovneg a  prom eta od  1968 . le ta  do

1973 . le ta  n i d o s ti sp re m e n il. P rav  tako  v  ob£JM  Hovo m esto» k i Im a z a  

o b č in o  V idem -К гбко v  o k v ira  Jugovzhodne S lo v e n ije  n a jv e č  že le zn išk e g a  

b lagovnega p rom e ta . O bčine  Barao m esto k lju b  tem u, d a  p o s ta ja  n  n a jn o  ej- 

šem  ra zv o ju  doka j m očno Ž a riš če  In d u s tr ijs k ih  In  te rc ia rn ih  d e ja v n o s ti, to * 

r e j n e  m orem o o z n a č iti ko t dom inantno  z a  r m  Jugovzhodno S lo v e n ijo . H a 

že le z n iš k ih  p o s ta ja h  te  o b čin e  je  b ilo  v obdob ju  od 1968 do  1973 le  « d

100.000 do  50.000 to n  na lo ženega in  ra z lo že n e g a  b laga* to  je  s k o ra j tr ik r a t 

m anj ko t v o b č in i V ldem »K r2ko .
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M o d é ra , ce ste % grem. cest

1 . Z ahodna S lo v e n ija

2 . S everovzhodna S lo v e n ija  

3* O sre d n ja  S lo v e n ija

4 . S av in jsk o - zg . s o t. S lo v e n ija

5 . Jugovzhodna S lo ve n  ija

0,1 U  
. 0,066

0,046
0,058
0,046

R a z lik e  v  g o s to ti re p ub lišk e g a  cestnega o m re žja  p a  so  le  posebno v e lik e  

m ed posam ezn im i m ezo reg ljam i k o t tu d i o b č in am i, k i  jih  o b se g a jo , z a to  s i 

v e lja  ce lo tno  s itu a c ijo  pod robne je  o g le d a ti. /P r ilo g a , ta b e la  re p u b liik ih  

c e s t, k a rte  gosto te  m a g is tra ln ih  In  re g io n a ln ih  c e s t/ .

1 . R e g ije  O sre d n je  S lo v e n ije

O sred n je s lo vensko  m a k ro re g ijo , k i se  u jem a s podroS jem  L ju b lja n sk e  k o tli«  

ne v  n a jš irše m  s m is lu , d e lim o  v  Sest m ezo reg ij z  22 občinam i to  skupno  po-

v rS to o  6426 km 2.

N aj g o ste jše  o m re žje  re p u b liš k ih  c e s t /m o d e rn iz ira n ih  to  g ra c io zn ih  sk u p a j/

Im a re g lja  t . i .  Č rne ga  r e v ir ja  /0 ,3 4 7  k m /k »  / ,  k a r  p a  nas ne sm e presene-2
t i t i ,  s a j Je re g ija  m ajhna / le  2$3 km / ,  vse  t r i  radarftko tndustrij«jfes občine

/H ra s tn ik  , T rb o v lje  to  Z a g o r je / p a  iz k a zu je jo  hom ogeno to  p re c e j v iso ko

2
gosto to  0 ,3 1 0  do  0 ,4 3 2  km /km  . Povsem  d rug ačno  Je  s tan je  v  0 2 je  L ju b tja n .

2
s k i r e g iji /0 ,2 5 6  km /km  / ,  k i p o le g  p e tih  m očno u rb a n iz ira n ih  lju b lja n s k ih  

o b č in  /L j- C e n te r , L j- B e Jig ra d , L j- M o ste - P o lje , L j- š iS k a  to  L j-V ič-R ud-  

n lk / , obsega Se de lno  u rb a n iz ira n e  občim » D o m ža le , K am nik to  V rh n ik o  te r  

dve odm aknjen i to  Se p re c e j a g ra rn i o b č in i L it ijo  to  G ro su p lje . Z  iz re d n o  

\ isoko  gosto to  're p u b lišk ih  c e s t iz s to p a ta  dve o b č in i to  n s ic e r L j-.Cen  te r  

/0,CB2 km /km 2/  te L j~ B e Iig ra d  / 0 ,5 0 0  кгл/кга2 / ,  medtem ko  se v  o s ta lih  

o sm ih  občinah  gosto ta  g ib lje  med 0 ,2 0 7  km /km 2 /o b č in a  V rh n ik a / to  0 ,2 0 1  

km /km 2 /o b č in a  D om ža le .
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V re tn l re d  m e zo rcg lj tn  o b č in  g lade  na k v a lita tiv n o  s tan je  om re žja*

P ttM re g lje t m o d e m iz .

V « * % g n u s . ce st

t . S re d a je g o ren j ska re g lja 0 ,0 9 6 2 9 ,5

2 . O ž ja  L ju b lja n sk a  re g lja 0 ,0 7 7 35

3 . Z g o m je a o rc n js k a  re g lja 0 ,0 7 2 36

4 . R e g lja  t . t .  Č rnega  re v ir ja 0 ,0 7 5 3 M

S . N o tran jske  g o zd , su b n e zo re g ljc - 0 ,0 1 2 52*4

ê . D o len jske  g o zd . svbrie z o re n je - 0 ,0 7 5 7 1 ,3

občine-1

1-2. L j- B e ž ig ra d  In  L j- C o a tc r b re z  g ram ozn ih  ce s t

3 . D erm ale 0 ,2 2 1 1 0 ,6

4 . In r n j 0 ,1 8 8 1 0 ,3

5 . L j- Č IS ka 0 ,1 9 2 1 1 ,6

6 . V rh n ik a 0 ,1 4 7 1 4 ,3

7 , Т г Ш 0 ,1 4 7 1 6 ,2

8 . K am nik 0 ,1 1 0 2 7 ,8

9 . H ra s tn ik 0 ,1 1 0 3 2 ,8

10 . Jesen ice 0 ,0 9 S 3 1 ,3

1 1 . Z a g o rje  ob  S a v i 0 ,0 9 2 3 5 ,9

12 . L J-V ič-R udn ik 0 ,0 6 4 3 7 ,3

1 3 . R a d o v ljic a 0 ,0 5 8 3 8 ,6

14 . G ro su p lje 0 ,0 3 9 4 2 ,8

13. 0 ,0 0 8 4 7 ,9

* 
■

Š ko fja  Loka 0 ,001 4 9 ,9

is . Logatec 0 ,0 0 4 4 9 ,4

18 . T rbo v lje *  0 ,0 0 6 9 0 ,7

19 . L j-M os te- P o lje - o,oos 5 1 ,2

20 . Coxfeaica »  0,010 5 4 ,7

21 . L it ija * 0 ,1 0 8 7 3 ,1

22. Koteče * 0 ,1 0 2 79*8



2. Regije Savinjsko-zgomjesoulske Slovenije

t 2 
Regije Savin j sk o- zgornje motelske Slovenje « površino 2138 km te sku*>no

2
goetoto republiSkih cest 0,233 kn/kn obsegajo vse porečje Savinje, sega­

jo pa tudi v zgornje porečje Sotle, raejoe reke proti S S. Hrvatski.

Najgostej&e omrežje republiških cest tea subpanonska reglja Savtejsko-so-
2

telske Slovenije /0,2S& кш/кш“/ , ki razen a aj vzhodne jše ga predela ob »a*
i v-.-V

mera obrobja Celjske kotline» obsega Se vse slovensko zgornje porečje Sode 

z nočno agrarnim te nerazvitim Kozjanski» /občini Šentjur pri Celju te 

Šmarje pri Jelšah/.

T ako v iso ka  gosto ta  re p ub lišk e g a  cestnega o m re žja  v om enjen i r e g iji je  na 

p r v i pog led  presenetljiva« posebno Se, Če

regije Savinjske Slovenije /0,245 km/km*V, ki obsega vso Celjsko kotlino 

s prometnim te industrijskim Žariščem v Celju /občina Celja/, hkrati pa 

«рл̂ Ј||ј«.<7»ддд pokrajino v ynWhytB te kotline

/občina Žalec/. V to regijo spada tudi sveže tedustrtalitiraan Velenjska 

kotlina /občina Velenje/ te področje ob spodnji Savinji z lokalnim urbanim 

središčem Laško ter pomembnim železniškim križi šČea Zidani most /občina 

Laško/. Med občinami Osrednje regije Savinjske Slovenije tea višjo gosto-
2 m

to republiških cest kot občini Šentjur pri Celju /0,203 кт/киГ/ te Šmarje 

pri Jelšah /0,285 km/kta~/ te občina Laško /0,290 km/kzaVr medtem ko je 

gostota republiških cest v občini Celje celo znatno nižja /le 0,197 km/fcm / . 

šele razmerje gostot moderniziranih ta gramoznih cest nam bo pokazalo, da 

položaj v subpanonski regiji Savinjsko- sotelake Slovenje Še zdaleč n i tako 

nfoden.

Najslabše razvito obrežje republiških cest v okviru Savlajsko-zgorajeso-

tclske Slovenije Ima reglja Zgornje Savinjske doline oziroma občina Mozirje2
/ВЛЧ& km/km / . orecef nodmČie samotnih eorskih kiaetti* aor-̂ -

nega gospodarstva te v zadnjih letih tudi turizma.

*  us  **
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P o  g o s to ti m o d e rn iz ira n ih  re p u b liš k ih  ce st Je n a  prvem  uacetui O s re d k a

2
reg| ja  S a v in js k e  S lo v e n ije  /Q ,1 S 0  km /km  j  t s le d i subpanonska re g lja  

S av in jsk o «so tc lsk e  S lo v e n ije  /0 ,1 X 0  km /km  /  in  na zadn jem  m esta re g lja  

Z g o rn je  S av in jsk e  d o lin e  /0 ,1 0 3  k m /k »  / • M ed o b č in am i O sre d n je  re g ije

S av in jsk e  S lo v e n ije  «d v e č jiji r a z lik , s a j sa  gosto ta m o d e rn iz iran ih  re p ab li«
2

Ш к  ce st g ib lje  m ed 0 ,1 9 9  in  0 ,1 7 1  km /km “ , neka j n iž ja  je  gosto ta  v  o b č in i 

Š m a rje  p r i Je lš a h  /0 ,1 5 0  km /km 2/ ,  p re c e j n iž ja  p a  v  o b č in ah  M o z ir ja  tn  

Š e n tju r p r i C e lju  /0 ,1 0 3  oz* 0y0G4 kn/km *1-/ .

>Г -f
D a le č  na jgo ste jS e  o m re žje  g ram ozn ih  re p u b liš k ih  ce st Je po  p riča k o v a n ju  

v  subpanonsk i r e g iji S av in jsko - »o te lsk e  S lo v e n ije  /0 ,1 6 7  km /km  / ,  s a j je  

g osto ta  ce s t te  k v a lite te  p r ib liž n o  tr ik r a t v e č ja  o d  gosto te  ¥ o s ta lih  dveh 

m e zo re g ijah  /0 ,0 6 1  k m /k » “ v  r e g iji Z g o rn je  S av in jsk e  d o lin e  in  0 ,0 6 5  

кш /квГ  r  O s re d n ji r e g iji S a v in js k e  S lo v e n ija /, T ud i m ed o b čin am i so  

ogrom ne r a z lik e  in  to  predvsem  n a  ra ču n  občine  Š e n tju r p r i C e lju  /0 ,2 1 94 A
km /km  /  in  Š m arje  p r t Jc lž a h  /0 ,1 3 5  km /km  / , k a te rim a  Je s p re ce j v iso ko  

gosto to  g ram ozn ih  ce s t b liz u  le  Se o b č in a  L ažko  /0 ,1 2 7  km /km  / f  m edtem  

k o  v  o s ta lih  o b č in ah  gosto ta g ram ozn ih  cest u t v e č ja  od 0 ,0 6 1  km /km  / v  

o b č in i C e lje  c e lo  sam o 0 ,0 1 0  k rn /km ^/.

V rs ta ii re d  m e zo reg lj in  o b č in  g lede n a  k v a lita tiv n o  s tan je  om re žja«

» e z o re g ije t 6 .  % gram » ce st

X . O sred n ja  re g lja  S av in jsk e  S lo v . 0 ,1 1 5  2 6 ,$

2 . R e g ija  Z g o rn je  S av in jsk e  d o lin e  0 ,0 5 2  3 3 ,2

3 . S abpanon . r e g lja  S e v .- šo t. S lov* - 0 ,0 4 9  5 0 ,6

občine  s

X . C e lje  0 ,1 7 7  5

2 . V e leo je  0 ,1 3 8  2 3 ,3

3* Ž a le c  0 ,1 1 2  3 5 ,8

4 . M o z ir je  0 ,0 5 2  33*2

5 . L ašk o  0 ,0 4 4  4 2 ,6
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področja Prlekije ta Prekmurja/, ima enako povprečno gostoto republiške­

ga cestnega omrežja kot Marlborsko-ptujsko Podravje, štajerski občini

Ljutom <r Ш Gornja Radgona ter prekmurska občina Lenda a imajo tsokoo
In izenačeno gostoto cestnega omrelja /med 0,267 ta 0,294 ton/km / . Pre. 

cej nizko gostoto pa ima občina Murska Sobota /0,189 km/km / , saj ja 

močno agrarno in nerazvito Goričko, ki se razprostira na več kot dveh. 

tretjinah površine občine, tudi v prometnem smislu izredno izolirano po­

dročje.

Po gostoti moderniziranih repu bi lik ih cest je Pomurje z gostoto 0,165
2

km/km pred Mariborsko-ptujskim Podravjem in Koroško regijo /0,144 

oz. 0,114 km/km / , med občinami pa izstopata z visoko gostoto Dravograd 

/0,260 ko/km^/ tn Gornja Radgona /0,233 km/ten2/ , medtem ko je v obči­

nah Slovenj Gradec ta Slovenske Konjice gostota tek cest najniSja /0,076 

oz. 0,090 km/km2/*

Najvtšjo gostoto gramoznih republiških eest trna Mariborsko-Ptujsko Po*
2 2 

drevje /0,092 km/km / , pred Pomurjem /0,070 km/km / in Koroško regU
_ #

jo /0,055 km/km / . Dosti večje so razlike med občinami, kjer «e gostota 

giblje med 0,167 km/km* v Slovenskih Konjicah In 0,013 km/km2 v Dravo-

gradit.

Vrstni red mezoreglj in občin glede na kvalitativno stanje omrežja* 

mezoregtjej Gj - G*> $ gram« cest

1« Pomurje 0,095 29,9

2. Koroška reglja 0,089 32,7

3. Maribor sko»ptujsko Podravje 0,052 36,8

občine t

1. Dravograd 0,247 4,8

2. Gornja Radgona 0,173 20,6

3. Maribor 0,150 17,8

4. Ormož 0,119 23,6
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C1 * °2 % gram.

5. Ljutomer 0,U 7 23

6. Murska Sobota O.OŽ36 27,2

7. Ravne 0,090 34,2

S. Slovenj Gradec 0,040 32,5

9» Slovenska Bistrica 0,039 41,2

10, Lendava 0,040 43,3

11» Radlje 0,026 43,5

12. Lenart - 0,006 51,5

13. Ptuj - 0,008 5 M

VL Slovenske Konjice - 0,077 65,1

4. Regije Jugovzhodne Slovenije

Regije Jugovzhodne Slovenije obregajo spodnje slovensko Posavje ta po­
rečje tamkajšnjih savskih pritokov Mirne, Kolpe in Spodnje Sotle. Sem 

m  «vrščajo le  nižji jugovzhodni odrastki predalpskega Fosav rkega hri­

bovja, onstran Gorjancev pa nizka kralka pokrajina Bele Krajine.

Spodnje slovensko Posavje ima prevej tsoko gostoto omrežja republiških 

cest /0,272 krc/km / , ki je poleg tega todi zelo enakomerno razporejeno 

po vseh treh občinah, ki jih regija obsega /Krško 0,251 k; /km2, Sevnica 

0,277 km/km2 in Brežice 0,293 km/k»2/*

Vzhodna Dolenjska s Beto Krajino, ki obsega ožji vzhodnololenjski občini 

Novo mesto ia Trebnje, eno najbolj agrarnih občin v Sloveniji ter belo. 

kranjski občini Črnomelj in Metliko, tea nekaj n il jo povprečno gostoto 

cestnega omrežja /0,241 km/km / , pa tndi razlike med občinami so veČ|e. 

Najvišjo gostoto- ima površinsko majhna la Se precej agrarna obSina Metli- 

ka /0,339 km/km / , preko katere tečejo dve regionalni in ena réagis traîna 

cesta /Novo laesto - Metlika * Karlovac/» Občini Črnomelj te Nov# mesto 

imata med vsemi občinami Jugovzhodne Slovenije najnižjo gostoto /0,231





karta ix .' GOSTOTA MAGISTRALNIH IN REGIONALNIH
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5« Keglje Zahodne Slovenije

Zahodno Sloventjo, Id po povrStei zavzema tretje mesto med slovenskimi 

makroregijamt /4336 te»2/ f delimo v tr i, tako po v. liko.«ti kot tudi fizič« 

nih te družbenih potezah, različne mexoregije in sicer Posočje, Primer«

»ko kraSko zaledje in Kopersko primorje«

5
NajgostejSe omrežje republičkih cest /0,314 km/km / ima Utr© se IPftJEvi« 

j*joče tn površinsko majhno Koprsko primorje s pomembne» pristaniško, 

plovbeno /Koper, P iran/, industrijsko /Koper, Uola/ in turistično funk­

cijo /Portorož, Piran, Ankaran, Strunjan/. Posočje, ki obsege So§ko 

dolino do vstopa reke v ravan pri Gorici /občini Tötete in H<r a Gorica/ 

ter doline njenih pritokov /občini Idrija te Ajdo ščina/, po gostoti /0,237 

km/km / nočno zaostaja za Koprskim primorjem. S® nižja pa j« gostota 

repuHiSkih cest v Primorskem kratkem zaledju /0,219 km/km2/ z občina« 

mi Se&ana, Postojna te Ilirska Bistrica.

V okviru celotne Zahodne Slovenije imata najgostejže omrelje republiških
2

cest površinsko majhni primorski občini Piran /0,437 km/km / te Koper

/0,302 km/km2/ » itajredkaj&e občimi Postojna /0,147 km/km2/ te Idrija
o

/0,0193 km/km / * gostota cest v ostalih občinah pa s« giblje mod 0,245 

te 0,236 kn/k®2.

Koprsko primorje je tudi po gostoti moderniziranih republiških cest pred 

P osočjem in Primorsko kralkim zaledjem, ki se po gostoti tek cest skoraj 

»e razlikujeta /0,167 pz. 0,163 km/k» /* Med občinami prednjačijo vse 

trt primorske /Piran 0,427 km/km2, Koper 0,257 km/km2, Izola 0,233 

km/km2/ , pa tudi občini Nova Gorica te Sežana /0,225 o«. 0,222 km/km2/ , 

mddtem ko jo v ostalih petih občinah ta gostota precej nižja /med 0,123 te 

0,162 km/km2/.

Glede gostote gramoznih cest Je med mezoregtjami na prvem mestu Posočje 

/0,070 km/km / pred Primorskim kralkfeu zaledjem /0,054 km/km2/ te



K A R T  A X. GOSTOTA GRAMOZNIH MAGISTRALNIH IN REGIONALNIH CEST PO OBČINAH
V S. R. SLOVENIJI ( v k m /k rn ), stanje 31. XII. 1973

BREZ GRAMOZNIH CEST

0,001 -  0,050 k m /k i

0,051 -  0,100 i i

0,101 -  0,150 ii

0,151 -  0,200 i i

0201 — 0; 250 n
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*
Koprskim primorjem /0,037 кнх/кт / , 3d iraa obenem najmanjši odstotek

gracioznih cest /12S/. Med občinami ima najviSjo gostoto teli coat Ilirska2
Bistrica /0,131 кт/ква' / , precej visoko pa Se оШ ае Tötet», Ajdovščina 

in lir i ja /med o,075 ia  0,030 km/km / , pri sc h ostalih, rasten občine 

bola, ki je brc* gramoznih cest, pa gostota ni nikjer višja od 0,043

km/km*.

Vrstni red siczoreglj tn občin gl̂ de na kv alitativno stanje omrežja j

mejtorcgije* Gt .G 2 X gram. cest

1. Koprsko primorje 0,240 11,3

2* Primorsko kraško zaledja 0,111 24,6

3. Posočje . 0,097 29,7

občine t

1« Izola brez gramoznih cest

2« Piran 0,417 2,3

3. Sežana 0,199 9,3

4* Kova Gorica 0,198 io ,a

5* Koper 0,212 is

6. Postojna o, im 15,0

7. Ajdovščina 0,076 34,6

f» Total» 0,065 37,5

9, Idrija 0,048 37,S

10. Ilirska Bistrica - 0,006 51,2

čm pa si oglodan® stanj? repu M iškega cestnega omrežja ated občinami 

vidimo, da je te-to najugodnejše v občinah L j-Center, L j-Bežigrad, 

Izola, Piran, Koper, Dravograd, Metlika, Domžale, Nov* Gorica in 

Selana, kjer »e gostota omre.ja giblje n&d 0,233 /občina Izola/ in#
0,632 kra/kra** /Lj-Center/, razlika med gostoto mode n  d o i . anih/G^ / 

to вш ш ш т  repttbližkih CM. /G j/ ™d 0,193 /občina Kova Gorica/ in



—  0,050 km /km ?

—  0,100 m

—  0,150 m

—  0,200 n

—  0,250 ii

—  0,700 i i

r
kArta xi GOSTOTA MODERNIH MAGISTRALNIH IN REGIONALNIH CEST PO OBČINAH

V S. R.SLOVENIJI (v  k m /k m 2), stanje 31. XII. 1973





k a r t a  xTi. GOSTOTA MAGISTRALNIH CEST PO OBČINAH V S. R. SLOVENIJI
( v km /  km2 ) stanje 31. XII. 1973



38

so oddaljene od glavnih pretnetnih smeri v Sloveniji, to Je od slovenskega 

cestnega križa. KajviSja gostota magistralnih cest Je v Koprskem priroor- 

Ja in Primorsko kraâkem zaledju /0,120 oz* 0,090 km/km2/ , najnižja pa 

v regiji t.l. Črnega revirja la Pomurju /0,006 oz. 0,000 km/km2/ , £e 

seveda ne mpo5tev«mo treh isezoreglj, ki magistralnih ceat nimajo /Dolenj­

ske gozdne suteezorcgljc, reglja Zgornje Savinjske doline in *ф®&&оа~ 

ska reglja Savlnjsko-soteljske Slovenije/.

Če si ogledamo že stanje po občinah vidimo, da imajo raéd 3$ občinami 

* magistralno cestno povezavo daleč na jv išjo gostoto L j-Center /0,682 

km/krat2/ , Izola /0,233 km/km2/ in Piran /0,209 km/k»2/* lokaj visoko 

LJwBežigrad, Tržič, Metlika, Logatec, Domžale in Jesenice /med 0,114 

ia 0,160 kri/km / , najnižjo pa Sevnica, Kamnik, Zagorje, Radovljica la 

Kova Gorica /med 0,005 la 0,021 km/k»2/ . *

16 /Vel izračuni po podatkih o dolžinah republiških cest po občinah SE 

Slovenije,. Cestni sklati S IS , stanje 31.12.1973| Regionalizacija Slo* 

v  eni Je - Svetozar IliSič, Geografski vestnik, Ljubljana 1972/
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Cestni promet r  Slovenili naglo narašča« X tema naraSčanju prispe ајо 

povečana ir.otortzacija, trendi v tokovih prometa če* cestne prehode dr­

žavne oziroma republiško meje, razvoj in potrebe gospodarstva 1er Se 

posebej turizma. Povečan cestni promet tn vedno večja zahtevnost upo­

rabnikov cest glede na sedanje stanje cestnega omrežja po narekujejo 

postopno izboljšavo in prilagajanje celotnega cestnega orirelja.

MOTORNA VOZILA

Ob koncu leta 1973 je bilo v Sloveniji registriranih skupno 348.181 

notornih vozil in sicer 90.206 motociklov /motorna kolesa I»  mopedi/ , 

227.981 osebnih avtomobile*, 2004 avtobusov, 18,695 tovornih avtomo­

bilov, 2322 specialnih vozil in 6973 traktorjev.

Število motornih vozil vse od leta 1954 dalje hitro narašča, saj se je v 
obdobja 1934 - 1973 Število ozil povečalo za 30 kratj osebni avtomobili 

79-krat, motocikli 21-krat, traktorji 18-krat, avtobusi 7-krat, special­

na vozila 6-krat in tovorni avtomobili 5*krat. V Sloveniji je sedaj regi»

strirazdh 20,8 % vseh motornih vozil SFR Jugoslavije oziroma 28 % vseh 

motociklov in 19*1 % ostalih ' ozil.

Zanimiv je tudi podatek na koliko prebivalcev je ob koncu leta 1973 prtiel 

v posameznih republikah 1 osebni avtomobil. Ta pregled nam daje nasled­

nja tabela*

C E S T N I  P R O M E T  V S L O V E N I J I
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(STANJE 31. XII. 1969)
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ŠTEVILO PREBIVALCEV NA 1 MOTORNO VOZILO PO OBČINAH S R S
(STANJE 31. XII. 1973)

STEV. PREB. NA MOTORNO VOZILO 

OO Д



re p u b lik a š t * oseb.avt. it . preb./1

Bosna in Hercegovina 111.353 33,3

Črna gora 13.812 33,2

Hrvatska 266*589 13»!

Makedonija 70.573 22,3

Slovenija 227» 9S1 7,4

Srbija / skupno/ 425*224 IM

od tega * o lja  Srbija 292.523 17,9

Vojvodina 113.709 17,0

Kosovo IS. 992 65,4

Jugoslavija /skupno/ 1,140.532 17,9

MOTORIZACIJA PO REGIJAH IN OBČINAH SR SLOVENIJE

/1 oeeb.avt.

Ker motorizacija v Slove niji zadnja lata motno naragča, pa tudi zaradi 

precej ïn jih razlik v okvira republike, je v naslednjih tabelah in karto* 

grafskih ponazoritvah /glej priložene tabele Motorizacija po regijah in 

občinah 19 6 9  to 1973, tene- število pred»* na motorno ožilo 1969 ta 1973 

oz. osebno ožilo/ prikazana primerjava oziroma porast stopnje motori­

zacije v posamezaih regijah in občinah od. let« 196$ éo 1973 in sicer z 
ozirom, a« Štetilo v m &  motornih ozil in osebnih avtomobilov, kakor tudi 

število prebtaleev na motorno vozilo oziroma osebni avtomobil..

Iz tabel in kartografskih prikazov vidimo, da m  ,je med slovenskimi makro* 

regijami stopnja motorizac i Je v obdobju 1969-1973 najbolj џттШ л  v Sa* 

vinjsko-z^imjesotelaki Sloveniji, najmanj pa v Osrednjo*slovenski makro* 

regiji. Med mezoregljami izkazujejo najveSji porast subpanonska reglja 

Savinjsko*soietjske Slovenije, Pomurje in regija Zgornje Savinjske doline, 

najmanjši p« e® ja Ljubljanska reglja in Koprsko primorje. Največje pa so



seveda razlike med občinami, saj s« Indeks povečanja števila motornih 

vozil giblje med 110 ia 193, Stavila osebnih avtomobilov pa med 134 ia 

28$. Zanimivo Je, da imajo na j večji porast stopajo motorizacije ravno 

manj razvite občine /to velja tudi za omenjene makro tn mezoreglje/ 

Šentjur, Šmarje pri Jelšah, Lendava, Ribnica, Ljutomer, Črnomelj in 

M osirje, medtem ko ja porast v občinah L j« Center, L j-Bežigrad, Lj- 

Moste-Poljr, Maribor, Dravograd, pa tudi v vseh treh obalnih občina!; 

najmanjši /7 /.

Kljub omenjenemu visokemu porastu motorizacije v pretežno manj razvitih 

predelih Slovenije, pa je le-ta še vedno daleč najviSja v Osrednje-slo­

venski makroregiji in Zahodni Sloveniji oziroma Ožje Ljubljanski regiji, 

Koprskem primorju pa tudi Primorsko kraSken zaledju in Posočju tar 

občinah L j-Center, Lj-Bežigrad, Lj-Šiška, Lj-Moste-Polje, Lj-Vič- 

Rudnilc, K oper, Nova Gorica in Sežana.

OBREMENITEV SLOVENSKIH CEST

Ceste uporabljajo moloma vozila, ki se registrirana v Sloveniji in mo­

toma vozila, registrirana v drugih jugoslovanskih republikah in drugih 

državah, ki predv sem na hitrih cestah v določenih letnih obdobjih močno 

povečajo promet. V cestnem prometa »e pojavljajo tudi vprege, ki Šte­

vilčno padajo z uvajanjem kmetijske motorizacije, ter kolesarji In pešci*

Premet ta obremenitev cest v Sloveniji naglo naraščata. V obdobju od 

1957 do 1971 »e je promet na trasah "hitrih cest" glede na Število vozil 

poveča! za 14-krut, glede na težo pa za 9-krat /tabela/* Razliko povzro­

ča hitrejše naraščanje lažjih vozil. Udeležba težkega prometa oziroma 

blagovnega prometa v celokupnem cestne» prometu pada v v seh državah. 

Na j več jo udeležbo tovornjakov v skupnem prometu izkazujejo države, ki 

imajo razmeroma slabo razvit cestni promet, to so Poljska, Portugalska,
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Najvdtya promtstm obremenitev slovenskih cest doslej Џ  bila. v let«

1971 /#ej tabelo Ш / , medte® ho je M a v lotih 1972 la 1973 lc-ta jav­

kaj maaJSa. Razliko v prometni obremenitvi cest med lete la 1971 to 1973 

nam pokaže 2« naslednja primerjam i

letoj 1971 1973
Št« ceste potek St. mot. . ozil / dan

l  Ljubelj- Ljubi jana-Bregana 3826 7H7Î

6 Šentilj- Ljubljana- Sežana 8660 7784

Obrei'H-nitvc шк vseh opazor anlh odsekih v leta 1971 to 1973 pa so gra­

fično prikazane v naslednjih dveh kartah /karta/ •

-  4 3 «

\



tu c
1 OBSTOJEČE HITRE CESTE SE SLOVENIJI /doli- 622 tem/

Leto
М 0 Ш na - ožila Štev. /24 ur 2'fairi/iŽ4 ur

. ............................... P ........................... Tc T ♦ Ps To mv ÖVE ton

19 37 93 237 28 46 132 28 566 1116 2642
1958 161 330 33 59 166 35 784 1393 3377
1959 218 499 41 73 184 45 1060 1512 4112
19*50 203 660 137 91 147 37 1315 2142 4743
1961 205 959 151 105 447 75 1645 2599 5626
1962 m 1428 153 134 158 37 2250 3309 6398
1963 244 1556 165 131 195 124 2415 3330 3053
1964 247 1942 198 146 221 129 2304 4325 9222
1965 m 2290 232 14i$ 262 154 3283 4915 10677
1966 Î78 3041 295 m 344 197 4242 657З 13864
tuja voz. 7 949 9 11 U 28 1013 1223 2133

1967 160 4346 359 212 424 239 5740 3500 17315
I960 143 4538 396 233 473 274 6107 9135 I9552
tuja vos. 16 1307 23 22 39 61 1473 1926 3615

1969 112 49S7 442 227 . 563 273 6604 10003 21103
tuja oz. 10 1295 17 20 26 i» 1420 17G0 3269

1970 72 3627 330 225 553 251 7100 10445 21374
taja vo*. 2 X2G0 .......9 13 ... 14 . 53 .... 1331 .. 1710 .... m m  1V

im 57 6247 367 219 606 279 7773 11449 2S132d

« # *  v o k .  S 1556 12 16 S 34 1651 2129 3436

M-motoc. 0»oïeb. avt. Tc-tovornJ. -lahki A«avtobusi T-toornj.-t<?2ki Ps-palj. »troji Tp-tovornj, s prikol.







Prehodi preko Alp

na B cestah in železnicah

1. Cadibona /La bocchetta/ . . . . 4-35 ra želez.
2. ОТЗГЖ  a .......................... 930 is
3. 1321 m želez, cesta
4. 1996 m
5. im ®
6. о т г г а « « . . . . . . . . . . . 2035»
7. РгЗјпз /predor cesta v naêrt«/l312 ra želez.
a, 1925 ra
9. 2138 m

10. 1262 ш
11. WetTSÇTBêriiard /preder/ . , 2473»
12, &imptaa /predor za cesto

načrt/.. 2009» železnica
13. St. Gotthard......... 2112 »
14. 1170 ш želez.
13. 1650 »
IS. 2063»
17. Spltgen /predor v načrtu/.. 2117® /1500»/
is . 1815»
19. . 2287 »
20. . 2330» želez.
21. . 2155 »
22. Eeschen Seheidek / ‘Eesia/ . . 1503»
23. 2759» 0

24* 2433»

25. Brenner . . . . . . . . . ............. . .  1372
26. tclW rtaûern /predor/ . . . . . .  1600
27* т д а г г ::гл ^> ............. . 1209
2g. öross Glöckner . . ........... 257Ô
29. Tauem /p re d o r / ............ ...  1225
30. IbiistÄctter""Irauern . . . . . . . .  1736
31. Rottenmann .............. . 1263
32. S ' ho!>:’ž-vnvas . . ...............  849
33. Src bc "g Г. Г*Ј». . . . . . . . . . . . .  1254
34. Präbichl.................. .......  1227
3 « Setameilng .......................  930
36« '1frMž.Žawic<? ........................  SIS
37* Trbiž-Fužine ................... 350
38. Predel » . . . ................ . . . . . .  11S0
39. Podbrdo /predor/ . . . . . . . . .  $17
40. f^stojueka vrata . . . . . . . . . .  609
41. Vrata-Delnice . . . . . . . . . . .  379
42. Keren  .................. . . .  1071
43. Ljubelj /pr«dor/ .................  1073

/podčrtano - premet prelce %
9 str. 15*43 in 10/

ra

m

m
m
m

želez, cesta

želez.

želez.cesta

m želez, cesta 
m želez.cesta 
ra želez, cesta

m
m železnica 

želez, cesta 
želez, cesta

letaj glej



vzhodu »ledi gorste cesta prelce Visokih Ter * Gross Glöckner /2576 m/t 
pokrajinsko zelo anM uft« sicer po tetica, za la žji, predvsem turistični 

promet, brez večjih prikolic ta le v letnem času. Še bolj vzhodni je Tur­

ski železniški predor - Teuer». Tunel /1225 m/ * ureditvijo za prevoz av« 

tomobilo f pretežao iste «mer, predvsem pa iste prometno težnje bo pre- 

% a jala tudi nova hitra in moderna turska cesta Salzburg - Beljak. Proti 

•vzhodu a* Alpe znižujejo, bolj a li manj petrmraih prelazo* Je vet. Večina 

prekoalpskega prometa med Felbcrtauenw»n in Semmeringom m  stika r 

bližini Beljaka, odkoder vodijo ceste Im železnice preko Trbiža v Italijo 

a li pa preko manj primernih prevalov Koren /1071 m/ in Ljubelj /tunel 

1073 m/ ixt Jezerskega in pa železniškega predora preti Ljubljanski kotli­

ni. šele predviden cestni predor roed Z gornje savsko Dolino In Zjjorujim 

Hožem pod Kepo bi lahko Ml primerno nadaljevanje hitre Turske ceste in 

lahko bi Ш  konkurenčen Trbižu. Na skrajnem vzhodnem delu Alp je Se, 

vsaj historično, r očno pomemben cestni ia železniški alpski prehod Semme­

ring /930 m/, kot prehod Iz Dunajske kotline proti Jug». Morda se Je ob 

projektiranju železnice pro« Trstu Južna železnica zbala nemirne madžar­

ske meje po letu 1346 in iskala po« bolj proti zahodu, dalje od meje preko 

Alpf nova projektirana hitra cesta Autobahn Süd Je speljana i« Dunajske 

kotline proti Gradcu Se toliko vzhodne» da se Je umaknila Alpam In teče 

po Gradiščanskem. Tudi ta cesta teče proti Beljaka. Pv otna, zdaj že 

histerična» prirodno Se vedno priroemejSa In občutno krajša Je sicer 

smer stare Duaajske-trlaJfke ceste ali smer fužne Železnice t« J. preko 

Maribora - Ljubljane in Postojnskih vrat, da se Je današnji avstrijski pro­

met izogiba, so regionalno-politični razlogi /meja, politično-sistemske 

razlike, konkurenčna pet vodi dalje po domačem ozemlju, naša cesta pe Je 

vsekakor slabše vzdrževana/.

V celotnem niza alpskih prehodov vsekakor ne gre zapostaviti dveh ugod­

nih prevalov iz notranjosti proti Sredozemlju » to sta prevala na pre&odn 

iz alpskega v dinarski svet, t. j. star, najnižji preval v vsem alpskem nizu,

• 4S »
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ne kale gledati le s konkurenčnega gledišča temeč tako, d« je «a tri 

sc- erovzhodne jadranske luke Trat, £.cko in toper moine normalna» 

zdrava perspektiva I« v medsebojni AtUtvi dela v usmeritvi ca. speciali­

zaciji. S tem pa nadaljnji razvoj Reke ni le pomemben za promet iz Hr. 

vatske in morda Se Madžarske, ampak tudi a severne in colo severoza­

hodne SLieri t .j. po slovenskem ozemlju « postojnske smeri /eden od pri- 

ključko na prometni k ril prt Postojni/ in tražSke strani /po Podgraj­

skem podolju a li po ReSki dolini/ . Le taka prometna politika bo poživila 

tudi razvoj ostalih d eh pristanišč.

S priključitvijo B cone se je jugoslovanska meja lotalcnila samega racam 

Tr ta /v bližnji bodočnosti 3 trilijonov ton InSkega presveta/ in ga dobe« 

sedmo obkrožila* S tem pa je dobila v posest tuđi prirodno in historično 

najpomembnejšo prometno aracr iz te luke v daljnje severovzhodno in 

vzhodno zaledje - smer ЈиМлс železnice* Danes se je je mednarodni pro» 

met nekoliko izognil v korist smeri preko Trbiža /"Prečna smer*/, ven­

dar pa utegnejo Izboljšane prometno-tehnične in morda tudi prometne-po- 

Ulične razmere pri nas in pa le  omenjena delitev dela med tremi Inkami, 

to stanje apet popraviti, posebno £e» ker zaradi krajše poti in ugodnej&Üt 

prirodnih razmer konkurenca ni težka.

Ko je Slovenija debila del svojega nacionalnega obalnega ozemlja, vendar 

brez Trsta, se je odločila za izgradnjo luke Koper. Tako imamo v nepo­

sredni soseščini z istim daljnjim luSkim afcsled jem kar dve pristanišči, 

Trst za Furlanijo in Julijsko krajino, ki ga eleta cesta ia. Železnica na 

zahod z italijanskim zaledjem in Koper za acverozahodni del Jugoslavije 

z železnico in cesto na severovzhod, vzhod in jugovzhod. Od leta 1957» 

ko je začela izgradnja, se je promet v luki Koper 30 krat pov ečal.

Več razlogov govori v prid izgradnje bike Koper. Predvsem a« skladajo 
tudi z razlogi zaradi katerih se razvijata Trst in Meka.

Koper ae po eni strani raz tja kot slovensko pristanišče, upr a  no-politično,
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Dosedanja izredno hitra met prometa v luki Koper, njen veasrmnski 

ras oj, dejstvo, da ladje Čakajo na vrsto prod luko, so spodbudni 

znaki za nadaljnji razvoj. Izredao ugoden gcograisko-proiaetai položaj 

pristanišča tako na morsko stran kakor tudi na kopoo pa dvigtj« tuđi 

prosvetno vrednost bližnjega zaledja * Slovenije - in njenega kopnenoga 

pronasti.

i
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PROMETNI POLOŽAJ SLOVENIJE GLEDE NA 

JUGOSLOVANSKI Ш EVROPSKI PROSTOR

Slovenija Je izrazito prehodno ozemlje, »ato Jr znaten del tjsnega pPOCtC- 

ta mednarodnega, o», tranzita. Gl de na njeno «godno lego ob Jadranu 

In pol Alpami, * odi jo preko Slovenije prirodna pota tned Zahodno In Se« 

v erozahodno U r Jugozhodno Evropo, t. j. med Francijo, Vel.Britanijo, 

Italijo, Švico, Hem&Jo, Avstrijo In ddho Skandinavskimi delelami na 

eni, ter Grčijo, Albanijo, Bolgarijo, Madžarsko, delno Ror̂ tusijo in 

Bližnjim vzhodom na drugi strani. Jasno Je, da to niso edine prometne 

ш иri med Baîkanoa la Srednjo oz. Zahodno Evropo, so pa stare, tra­

dicionalne, vse оШке prometa do zdaj so se jih držale. 2elezni5ke sne« 

rt med Zahodno Evropo In Balkanoia so nesporne, pa tudi cestne smeri 

so vse bolj lioakurenčnc, ker so kraji«, ker se turistične:, ker jih  pri. 

vlačijo urejene prometne тш хжт po Padski nižini odkoder m  vedno u- 

dobaejsi prehodi *sko*l" Alpe /Brenner, Bernardin, Mt. Blanc itd/.

Jasno Je, da velja navedena prehodnost predvsem tudi za ostale predele 

Jugoslavije, za katere so Slovenija "seven» vrata.** v «vet.

Kako vse potekaj© prometni toko I, nam Je ferez podrobncjfih analiz ce* 

Iomega pro tora težje- točneje določiti, vendar pa nam Se nekateri indika. 

tor ji nakazujejo prometa* težnje te ge prostora. Za ostale jugoslovanske 

predele ta Jugo vhodno Evropo .Je v Sloveniji predvsem pomembna smer 

jugovzhod, severozahod, kakor Jo pokril ata železnica /Zagreb .  Ljublja­

na * Sežana in Jesenice/ in ceste Bratstva in edinstva z nadaljevanem 

proti Jugoslo«. aasko-italijanrktev in zahodnim jugoslovansko^avstrtjskiia 

«•Jutai prehodom /medtem ko služijo vzhodni prehodi bolj projeta «aad 

ČBBM oz. Dunajsko kotlino in Tr2a®cim zaliom/.

V leta 1970 sio npr. slovenske leleznlce opravile v inozemskem transpor­

tu 50,1 3» vsega, jugoslov anskega inozemskega tranzita ./M znaša v Jug.

16.355 tiso? ton/ In prepeljale «do 73 % vsega jugoslovanske g* tranzit»
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nega blaga /jug. tranzit - 4.956 tisoč trn/ 6 in 12/. V letu 1970 Je pri*

Slo 97,3 % vseh tujih osobnih motornih vozil preko jugo slo nn^ko-Itali­

janskih In. jugoslovaaako-avstrijskih mejnih prebodov t. J. preko Slove« 

ni Je, t.j. 79,315 preko italijansko-jugoslovanskih prehodo /1 % str. 203/. 

Celo slovenska pristanišča, čeprav Selo v začetnem razvoja, so imela 

12,7 % /t. j. bliz« 2 railijona ton/ vsega jugoslovanskega inozemskega 

prometa in 14»f % /601.900 ton/ tranzita /10,11/.

V zadnjih letih »e vso bolj jasno izraža naralčanjc premeta v smeri

- zhođ-zahod. Ore predvsem za normalizacijo odnosov med socialiatičnt- 

lat drfavatni Vzhodno Evrope in državami zahodno-e,ropske demokracije,

M se odraža a povečanim turistični™ premetom tor vrsto kulturnih »tikov 

in gospodarskih pogodb* Blagovni prom t hitro in konstantno narašča v 

obeh stnereh.

V lot» 1970 so dosegle vzhodnoevropske socialistična države 30.530 

milijonov ZDA dolarja-, vsega favosia, 20,4$ te vrednosti se izozile  na 

zahodnoevropsko tržižčo. Indeks rasti ш а ф  trgovine v teh državah 

1930-70 jo 100*3)2, 'toda indeks rasti zunanje trgovin*' teh držav z drža» 

v ami Zehodne ®vrope 1953-70 znaša lOOt 34$*

V leta 1970 so dosegle zabodno-mropske države 130*060 теШЈоаог ZDA 

dolarjev vsmgpt izvoza, 4 ,3$ ie vrednosti so iz octilo na vzhodnoevrop­

sko tržižčc. Indek# rasti zunanje trgovine v Zahodni Б' ropi 1933-70

je 100*328, toda indeks rasti zunanje trgovine teh drla v  *  vzhodnoev­

ropskimi «eciall&ttčmtol državami 19SS-7Ö je 100t397*

Glede na tako opazno rast prometa v %- zhodno-zahodni »meri m  spra&ijerao, 

kako lahko ta poja vpliv a na promet v Slo eniji? Preko naše dežele si­

cer ne vodijo gla nt tokovi te vzholno-zahodnc izmenjave, čeprav jih 

tudi delno občutijo, npr. Italija raočno povečuje m oje trgovske stike s





ŽELEZNIŠKI TRANZITNI PRCMET

Slovenija je izrazita tranzitna dežela, Med pogoji, ki opredeljujejo Slo­

venijo kot pomembno v tranzitne« pogled« imajo posebno mesto njena geo­

grafska lega, prehodnost ozemlja in gravitacijska območja posameznih 

kulturnih in gospodarskih s r e d i š č .  Valni sta dv« gravitacijski obraočji, 

olje in širše. V luškem tranzitu predstavljajo ožje gravitacijsko območje 

drža e* Madžarska, ČeŠkoslo aška, A\ s trija in Zahodna Nemčija* Sir ge 

gravitacijsko območje pat ZSSR, Romunija, Poljska, Vzhodna Nemčija, 

dežele Bene luxa, Francija, Švica in Albanija. V suhozemnem tranzitu so 

v ožjem gra itacijskem območju vse sosednje države Jugoela ije , npr. 

Romunija • Italija, oziroma Italija - Romunija. V Širše gravitacijsko ob­

močje pa štejemo tranzitni promet Poljska - Italija preko Avstrije in Jugo­

slavije ali Romunija - Italija preko Madžarske in Jugoslav lje.

V kopnem tranzitu preko Slovenije so udeležene države Turčija, Grčija 

in Bolgarija v zvezi z zahodu« ropsklmi državami} Italijo, Avstrijo, Za­

hodno Nemčijo in Švico. Romunija in Madžarska gravitirata v suhozemnem 

tranzitu le deloma preko Slovenije. /8/

Tranzitni železniški potniški premet Slovenije je Ml doslej slabo obdelan.
*

Na splošno lahko le rečemo, da je tranzitni potniški premet pred v ojno na 

naših progah b il, ni pa nobenih podatko o številu potnikov аћ potniških km 

v tranzitu. Tranzitni potniški promet se j« opravljal v glavnem preko mej­

nih prehodo s Maribor, Postojna, Jesenice, Kotori a, Bohinjska Bistrica, 

Pre alje, Dra ograd, Zdaj gre tranzitni potniški promet v glavnem preko 

mejnih prehodov t Jesenice, Sežana, Maribor, medtem ko drugi prehodi kot* 

No a Gorica, Prevalje, Kotoriba sploh ne pridejo v poštev «a transitai pot­

niški promet,
»

Turizem je imel kljub tema, da je bil šele v razvoju, v razdobju pred drug» 

svetovno ojno močan pit na tranzitni potniški premet. V team obdobju so
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turisti glavnem potovali po železnici, morju in rekah, m"primemo manj 

po cesti ia zraku. Glavna turistična smer je Mia Italija, Francija, Švica, 

deloma tudi Avstrija /koroška jezera/, zato je Mio tudi največ direktnih 

oz na teh relacijah. Turizem m eđ severnoevropskimi državami in Balka­

nom oziroma Južno Evropo je Ml zelo skromen.

Obseg tranzitne ga potniškega prometa je zdaj sicer večji, kot pred vojno, 

toda le vedno ni urejen tranzitni potniški promet preko SRS med državami 

na vzhodu /Madžarska, fcommija, češkoslo aška, Bolgarije/ z državami 

na zahodu /Italija , Francija in Švica/.

V razvoju železniškega tranzitnega prometa od 1965. Irta dalje je Mia 

pomembna pridobite- železniška zveza s luko Koper konec leta 1967. Ta­

koj se je pričel tranzitni premet z Madžarsko, Češkoslovaško, A 'trijo 

in Nemčijo. Zlasti je važen tranzitni premet južnega sadja preko Jesenic 

za Avstrijo, Nemčijo, država Beneluaa in češkoslo aško ter Madžarsko 

preko Kotorlbe. Luko Bakar pa so leta 1967 aktivirali za železovo rudo, 

ki je prihajala iz Braziliji za Linz v Avstriji in iz Indije za češkoslova­

ško. /8 , str, 57-77/. Tranzitni promet na Jesenicah Je upadel od 100 * 

v letu 1970 /1,965.000 t/ na 30* v letu 1972 /590.000 t/ , ko so preusme­

r ili železo o rado iz Bakra za Linz preko Zagreba«

Obseg mednarodnega železniškega tranzitnega prometa v glavnem narašča, 
kar je razvidno iz naslednjega pregledat

v 000 t

Ш __ m __ 12Z2__ Ш
Kopenski tranzit 

Luški tranzit

1,017 1.246 2.219 2.750

1,612 2.063 1.221 2.015

/9, str. 18/
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VPLIV MEDNARODNE TRGOVINE NA TRANZIT 

IN BLAGOVNI TOKOVI

Ponu mben pogoj tranzitnega transporta je gospodarski in politični ra* oj 

dežel, ld grabi tirajo na naše proge. Pri tem ima 2e poseben pooen medna­

rodna menjava teli dežel, obseg in regionalna usmerjenost ajiho ega vklju­

čevanja v svetovno trgovino.

Preko Slovenije rodijo tokovi trgovinske menja,e med državami jugo' zhod- 

«e Evrope ter nekaterimi državami centralne Evrope in ostalim «vetom, 

državami jugovzhodne Evrope ter nekaterimi srednje razvitimi državami 

centralne Evrope im ostalim s etom. Tranzitni tokov i, pomembni za naše 

proge ©o po vrstnem redu sledeči*

morje - Češko tlo- aSka, 

morje • Avstrija,

Ccikoslo aška » morje,

Madžarska - Italija, 

morje « Madžarska,

Avstrija - morje,

Madžarska - morje,

Avstrija - Italija,

Grčija - ZRN,

Čelkoslo aSka - Italija,

Romunija - Italija,

ZRN - Grčija,

Italija * Madžarska.

Za Mago ni tranzitni promet preko Slot eni je so najpomembnejša jadran­

ska pristanišča, na katera grabttirajo evropske kontinentalne države brez 

lastnega morjat Avstrija, čeSkoslovalka, ŽMea in Madžarska. Položaj 

posameznih držav je specifičen v odnosu na jadranska pristanišča. Madžar.

Italija - Romunija,

Italija - Bolgarija, 

Turčija - Avstrija,

ZRN * Bolgarija, 

Bolgarija •  ZRN, 

Bolgarija - Avstrija, 

Avstrija - Grčija,

Italija - Grčija,

Avstrija * Bolgarija, 

Bolgarija « ostale dežele, 

Bolgarija - Italija,

ZRN .  Turčija»



ska gra\ itlra na fceko la Bakar, vzhodni del Avstrije na iteko la Koper, 

zahodni del pa na Trst ta Koper, Prav tako Češkoslovaška* zahodni del 

gravitira aa Trst ta Koper , «a zkodni det dežele pa Je ugodnejša Reka.

Ha koncentracijo prometa ir sovernojadranskih pristaniščih vpil a pred» 

vsem dejstvo, da se ta Jadransko »orje najgloblje zajeda * kontinent tn 

da so od to najkrajše kopne poti v industrijske in distribucijske centre 

centralne Evrope, Laka Koper je naše najpomembnejše pristanišče z 

zelo ugpduo perspektivo. Ima veliko gravitacijsko območje g kot Trat In. 

Reka skupaj. Pula pa je skoraj brez pomena» služi le obdobno za iz oz 

/koruza/* medtem ko za tranzit ne prihaja v poštev.

Upoštevaje tranzit v posamezno deželo in Iz nje, je vrstni red posamez­

nih drŠav po njihov era pomena za tranzitni transport sledeč* Češkoslo­

vaška» Madžarska, A* strija, Italija, Bolgarija, Turčija, Grčija, ZEN. 

češkoslovaška je najpomembnejši uporabnik tranzitnih storitev naših že- 

leznic, saj je bilo let» 19 67 kar 39,3 % tranzita aa progah jugoslovanskih 

železnic vezano na Češkoslovaško* /6/

Pod vplivom političnih in gospodarskih razmer oziroma trgovinske izme­

njave mod državami, ki gravitirajo na naše proge m  obseg mednarodnega 

blagovnega tranzita na progah ŽG Ljubljana po posameznih relacijah in 

postajah spreminja Iz leta v leto, fear j* raz idao Iz grafičnega prikaza 

tokov železniškega Magov argft tranzitnega, prometa v leta 19 70 in 1972« 

/slika G in 9/, V tem obdobja Je narasel Železniški tranzitni promet v 

Novi Gorici /od 74.000 m  290.000 neto ton/, Kopru /od 490.000 na 

714*000 neto trn /, Kotoribl /od 1,235.000 aa 1,596.000 neto ton/ In 

Bobovi /od 54S.ÖÖ0 na €72.000 neto ton/, medtem pa je drastično upadel 

na Jesenicah od 1,965.000 neto ton na 390. OCX) «»eto ton Inna Eeld od 

1,824.347 na 377.000 neto ton /izpad lelezov* rade in znanjšene količine 

prepreljane nafte/. Manjši upad je Ш  zabele len tudi na postaji Selana*

V 1970. let« je bil najmočnejši tranzit aa relaciji teka - Jesenice
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/1 »339.000 ton/ la Selana» Keiariba /601.000 ton/. Lota 1972 pa se je 

razmerje spremenilo v prid relaciji Koper * Koto riba /601.000 toa/.

Na relaciji Reka - Jesenice Jo bilo le 106.000 ton tranzitnega presneta. 

Promet na relaciji Sežana - Kotorlba Je ostal skoraj v nelzpremenjeneiri 

obsest. Pomemben Je Se močno povečan blago ni transitai promet aa re* 

iacl^ah Nova Gorica * Kotorlba /leta 1970 * 68,000 ton, leta 1972 »

283.000 ton/ ter Selana « Bohova /leta 1970 » 207.000 ton» let» 1972 *

302.000 ton/.

TRANZITNI TURIZEM

Celotno slovensko prometno omrežje Je t območja splošnega prometnega 

vozliSča, a tem pa tudi v območja močnih turističnih toko . Zaradi takšne 

lege a ozirom, n» glavna evropska iniciatl ita področja a» eni strani. In zn* 

radi vedno hitreje razv ija joči se recepttaih turističnih krajev ostale 

Jugoslavije in dežel jttgo zhodne Evrope, postaja Slo enlja vedno bolj 

pocembno tranzitno območje.

V Evropi je osnovna turistična sraor eev er-ju g. Ta ustvarja največjo 

koncentracijo turistov v medftera&akeiu področju. Poseda pomen ima 

alpsko področje, M ima poleg poletne, tudi zimsko sezono. Poleg te o- 

snovne turistične smeri« M jo uporabljajo turisti severne, zahodne, 

sređuje in vzhodne Evrope, ustvarjajo turisti iz naših republik smer ju- 

govzhod » severovzhod. Vedno več naših državljanov potuje v inozemsko, 

predvsem v Italijo, Avstrijo in Nemčijo. Upoštevati pa. moramo tudi tran­

zitne turiste, ki potujejo preko Jugoslavije na druga turistična, področja, 

na obede Črnega in Egejskega morja te »a Bližnji Vzhod.

Tranzitni potniški tokol glede m  smeti potovanja in mejne prehode t
a/ prehod Maribor j 

Romunija - Avstrija,

Turčija - Avstrija, Vzhodna Nemčija, Zahodna Nemčija, Švica, Češko­

slovaška,
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Bolgarija * Avstrija

Grčija - Avstrija, Francija, Poljska, Zahodna Nemčija, ČeSkoslovalka, 

Jugoslavija - Avstrija, Zahodna in Vzhodna Nemčija, čeSkoalovažka, 

Poljska, švica, Švedskaj

h/ prehod Je senice j

Tarči ja - Av s trija , Franclja, Anglija, Nizoze; rka, Belgija, Zahodna 

Nemčija, Banska, švedska, š ica,

Bolgarija - Avstrija, Anglija, Belgija, Zahodna Nemčija, Danska, 

Romunija » Belgija, Ne; čija,

Grčija - Avstrija, Francija, Anglija, Nizozemska, Belgija, Zahodna 

Nemčija, Danska, švedska, š lc a ,

Jugoslavija * A\ atrija, Franclja, Anglija, Nizozenska, Belgija, Zahodna 

Nemčija, Danska« Švedska, švica,

Jesenice so najmočnejši prehod v potnižke železniSken prometa. Tnkaj 

se križajo v m  smeri tako v transita, kot tudi aa nalo državo* aa redne 

potnike in tndi aa turiste. Obseg potniškega železniškega prometa močno 

povečujejo naSi delavci, ki so zaposleni v zahodaoe ropskih državah in 

se vosi jo na dopuste, obiskujejo jih družinski člani, novosprejeti dela d  

se vozijo na delo itd. lostlci tega prometa »ta meseca december In april.

c/ prehod Sežanat

Madžarska * Italija, Franclja, Švica,

Romunija * Italija, Franclja.,

Bolgarija, Turčija, G rčlja - Italija, Francija, Anglija, Švica,

ZSSR - Italija,

Jugoslavija - Italija, Francija, Audija, Švica.

Na tem prebodu je potniški Železniški promet v opadanju.

d/ prehod Nova Gorica, Prevalje, lotoriha«

na teh prehodih se v rli v farnem le maloobmejni promet.

Na osnovi zgornjega se. ugptavtja, da k Sloveniji gravitirajo predvsem
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držav« Avstrija, Italija la Zaliodna Nemčija. Lahko pa rečemo, <la 

predstavlja aa Slovenijo turistično grav itacijsko območje praktično 

vsa zahodna, sre&nja te severna Evropa, vedno bolj pa tudi področje 

vahodaoc ropskih ériav* Za turističen promet Je najvažnejša amer 

Jesenice * Ljubljana •  Reka, medtem ko Je relacija Graz « Maribor * 

Reka, «ploh pa relacija proti Panonski nižini oanjSega pomena./8»«tr, 

110-126/
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Od 49th prispelih potniških veseli je bilo 77 % tujih in 1« 23 % demačthf 

med. prispelimi potniki pa je bilo 74* tujih in 2u % domačih. V ttr ornem 

prometu je v stopilo 6$ *  tujih in 35 S domačih vesli, podobno razmerje 

pe velja tudi »n potnike in tovor na teh tonemih vozilih. Po registraciji 

vozil je bila m  prv«® m atu Italija pred Jugo-la ijo . Zahodne Ncr.Čijo, 

Avmrije in ostalimi zahodnoeropskimi 4*É*vami.

Od vseh metoraih vozil, M so prečkale v letu 1973 cestne mejne prehode 

na območja Slo enije odpade na % ožila v rednem premetu. 54 «4 *  vezli 

/leta 1970 61,9 * / # ▼ tranzitnem prem«ta 0,3 * vozil /leta 1970 0 ,$  %f 

In v maloobmejnem prometu 45*3 * /leta 1970 37*9 */♦ Kar 95 * maloob­

mejne®» premeta je bile na meji z Italijo, ostale pa na meji z A v atrije.

Delež maloobmejnega premeta glede na vstop vezli je bil v preteklih le­

tih sledeči

- 6 4 *

1965 m %

1966 42 %

1967 37*

Ш б 37 *

1969 36*

1970 38*

1973 45*

V zadnjih letih je opaziti povečanje deleža maloobmejnega prometa in 

upad deleža rednega prometa.

V premeta čez cestne mejne prehode v leta 1973 /v obeh smereh/ je 

odpadle na posamezne vrste ožil*

/ v leta 19 70 /

motocikli 1,S* 1 ,9*

osebna vozila 96,7* 97Д *

avtebasi 0 ,3* 0 ,3 *

tovornjaki 1 ,2* 0 ,7 *
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Glede an Število potnikov f r obeh snteгећ/ J« v lete 1973 odpadlo na 

redni promet 59*4% 64,3 3

tranzitni promet 0,2 % 0rt f

твтЛтфЛ ргош .40 /  s  3 5 ,6 *

Na »  j i  * Italijo je Mio 94,9 It vseh potnika* v r^doobmejnem prometu.

Glede na pre.02 to ora /v obeh sraerdb/ J« v letu 1973 odpadlo nat 

redni premet 61,2% 61,1 %

tranzitni promet 31,2 % 29 %

maloobmejni promet 7,6% 9,6%

Ha mejo z Italijo Je odpadlo 99,9 % vsega tovora t  maloobmejnem pro­

meta*
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ŠTEVILO VSEH MÖTORNR VOZIL,TOVORNJAKOV Ш POTNIKOV TER BLAGO V TONAH GLEDE NA PREHODE 
V REIFEM ,MALOOBMEJNEM Ш TRANZITNEM PROMETS Z ITALIJO,AVSTRIJO IN MADŽARSKO /Uta 1973/

prehodi preti

ITALÇA

AVSTRIJA

vrsta prosirta amer «a root orna -ox. tovornjaki Itev. potnika blago v tonah
4 5,770.036 56.041 15,404.999 432*607

redni I 5*458.09$ 51.630 14,328.906 615*812
O 11,223.931 107.671 30,233.905 1,048*419
v 7,017.938 30.930 16,607.482 99*552

n aloob t’jnl 1 6»941*429 28.907 16,621.031 153*786
o 13,959.367 59.837 33,228.513 253.338
v 13.840 13.040 26.800 144.345

tra n z itn i t 18*657 18.637 32.697 236.806
O 32.497 32.497 39.377 381.151

skupaj 0 r i i  ur r*l f-.25,220.795 200.005 62,522.075 1,682.900
v 3,463.734 53.933 11,874.384 З96.525

rabi I 2,834.535 31.698 9,338.328 585*313
O 6,293.289 105*631 21,212.712 981.838
v 334.608 41 898.96З 123

ir.aloob» icjni 1 325,863 37 878.123 10
o 660.471

%,
70 1,777*088 133

v 34*597 34.597 68.930 345.051
tranzitni I 31.165 31*165 62*182 310*952

o 65.732 65.782 131*132 656.003
skopaj o 7,024.542 171*491 23,120.932 1,637.974





Tir. E
PREHODI V REDNEM,MALOOBMEJNEM IN TRANZITNEM PROMETS GLEDE NA VRSTO VOZIL, ŠT. POTNIKOV

Ш  BLAGA V TONAH /leto 1973/
VRSTA
PROMETA SMER

v*a mot. os.
MOTORNA VOZILA 

notocikli osebni avt. avtobusi to? orni avt.
ŠTEV.
POTNIKOV

BLAGO 
V TONAH

V 9,249.615 124.454 8,972.315 42.735 110.111 27,343.844 831.740
REDNI I 0,310.234 121.001 8,043.921 41*676 103.536 24,235.334 1,201.336

O 17,539.749 245.455 17,016.236 84.411 213.647 31,579.178 2,033.123

v 7,354.344 170.978 7,133.063 14.332 30.971 17,511.777 99.675
MALOOB- 1 7,269.313 173.665 7,032.379 14.325 28.944 17,505.030 153.796
MEJNI o 14,623.657 344.643 14,190.442 28.657 59.915 35,016.607 233.471

v 4$. 437 * Ш m 46.437 95.830 439.396
TRANZITNI I 49.842 m m m 49.342 94.S79 547.738

o 98.279 m - m 96.279 190.709 1,037.154

sknpa j o 32,231.635 590.098 31,206.673 113.063 317.041 86,736.694 3,323.751

V  - vstop I » ixstop O  * oboje
ŠTEVILO MOT. VOZIL,POTNIKOV IN BLAGO V DELEŽ VOZIL,POTNIKOV Ш  TOVORA GLEDE NA VSTOP
TONAH GLEDE NA VSTOP Ш  IZSTOP IN IZSTOP NA MEJNIH PREHODIH PROTI ITALIJI, AVSTRIJI
/ зкарлј m  v«s promet ÎN MADŽARSKI /v odstotkih/

1feÊflâ&t izstor» ^  -, _ Delež v %
St* voafl 16,652.396 13,625.209 P^ ° dl Vozila Potoiki Tovor
St. potnikov 44,931.451 41.S35.243 k. Av. Mad. It. Av, Mad. it. Av. Mod.
Wage v tonah 1,420.811 1,902.940 «top 79,9 23 0,1 71,3 28,6 0,1 47,6 52,2 0,2

iastop 79,3 20,4 0,1 75,2 24,6 0,2 52,9 47,1 0,01



TURISTIČNI Ш  BLAGOVNI CESTNO- Р Е Ш Е Т Ш  TOKOVI

Če si ©gledamo nednarodno vlogo naSih cest, kakor jo nakazuje dinamika 

današnjega prometa, pade v oči obstoječa prometna vrednost naših obme jnih 

tokov, saj mm omogoča oceniti vrednost po samotne- prometne m erit Kar 

7<>,9 % vseh voMl, ki so ргШа v Utu 1973 preko sloenskih mej v naSo dr. 

lavo, I«* prestopilo »ej© nar Italijansko-jugoslovanski strani /prehodi ško­

fije , Gorica, Sežana .in K ožina/, približno enaka slika pa velja tuđi aa 

število prispelih potnikov, /tabela/.

Med avstrijsko-jugoslovanskimi prehodi je najpomembnejši Šentiljski, saj 

omogoča velikim avstrijskim središčem najugodnejšo zvezo ш aaSlml turi» 

etičnimi predeli in je Se vedno najhltrejSa pot do bližnjih jadranskih pri­

stanišč. V bližnji perspektivi bo ta prehod Črpal promet iz elike obalpsfce 

avstrijske južne magistrale, najbližje povečave med Dunajsko kotlino ter 

GraSko kotlino in Mariborom. /14, U3/

Ha ra* oj cestnega prometa v zadnjih letih močno vpU a tortnem in Se 

prav posebno tujski promet. Poleg ugodna pr ©«setae lege je sa slovensko 

cestno omrežje pomembno tudi dejst o, đn je S lo žn ija  izrazito turistično 

področje, ki pritegaje turi ate tudi saradi svojih lastnih prirodnih p riv  lač- 

nosti. Zato imajo Ste ilnc gla ac slovenska ceste» pa tudi nekatere stran­

ske, mote turistične tokove. Glavni turistični, pa tudi blaga ni tokovi, 

gredo v Sloveniji v smereh cestnega križa. Za eostbo prometnico Šentilj* 

Gorica velja ugotovitev, da prihaja v Jugoslavijo na njen južni vstopni del 

več kot tri četrtine v »eh tujih motoriziranih turiste , na njen severni del 

pa nadaljnja osmina. Pri tem je močno udeležen maloobmejni promt % zla­

sti na italijanski strani, M večinoma ae sega globlje aa na Se ozemlje, 

predstavlja pa precejiaje ©bremenitev aa slovensko cestam omrežje. Naj­

večji del inozemskega turizma se v Jugoslaviji odvija vzdolž Jadranske obale. 

Pot na Slevemefco Primorfe, v Istro, na Kvarner ter na severni in srednji 

oziroma južni Jadran odi od avstrijskih mejnih prehodov preis© Ljubljane 

in Postojne v Koper oziroma na. Reko. Od italijanske meje vodi pot od Go­

rice in Sežane do Postojne in na Reko, ali pa iz Škofij in Kozine v Istro
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oziroma na Reko. Vsa bolj pomcmlma po taja v tek tokovih povejta v a 

Maribor • Zagreb - Reka» Zadnja leta naraščajo tudi inozemski cestno» 

prometni turistični tokovi, ki vodijo od italijanskih oziroma avstrijskih 

me jnih prchaio preko Ljubljane in Zagreba dalje na vzhod oziroma v Gr­

čijo in Srednji vzhod. Osnovna značilno t tujskega turističnega prometa 

v Sloveniji Je neenaka razporeditev preko leta - tako imenovane konice.

Na obremenitev preko vsega leta pa vpjfc a maloobmejni promet, ki z večjo 

enakomernostjo blaži izrazite konice inozemskega prometu v juliju In av* 

gustu. Izrazita so tudi dnevna nihanja, zlasti poleti, ko se pozna močan 

dotok izletniškega in prazničnega turizma /p r I dne t v mesecu, sredina 

meseca, sobote, nedelje in prazniki/ iz sosednje Avstrije in Ita lije .

/15 str, 107/

Slor/enija tako postaja vse bolj pomembno tranzitno področje oziroma zbir­

no in distributivno območje teh tokov, bodoči razvoj turizma p« bo v veliki 

meri odvisen od tega a li bode naše glavne ceste primerno urejene in prila­

gojene za mednarodni turistični promet. /12/

Slovenija je pomembno tranzitno ozemlje tudi za blagome prometne toko- e 

iz različnih geografskih območij. Lc*tt, pra tako kot turistični tokovi, 

vodijo v smereh cestnega k ril« , kar seveda predstavlja precepajo obreme­

nite- teh cest. Na tranzitni premet je ч lem 1973 odpadlo kar 31*2 % vsega, 

v tonah registriranega blaga na slo en >kih mojhih prehodih. Na mejne pre­

hode proti A striji j« odpadlo §3,3 $ , na prehode proti Italiji pa 36,7 % ce­

lotne tonale registriranega blaga v tranzitnem prometu, medtem ko tranzit­

nega prometa na meji z Madžarsko ni bilo.

Tranzitni promet oziroma tranzitne poti pa niso važne le zn e izvoza 

in namembne drlave, temveč vplivajo tudi na gospodarski raz. oj Slovenije. 

Znano je namreč, da sta tranzitni promet in regionalni raz oj najožje po­

vezana med seboj, saj med tranzitno drlmo, državo izvoza ter namembno 

državo nastajajo skupni interesi, M so elikokrat važnejši od samega pro­

blema prometne storitve.
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V zadnjih letih Jc poleg 2c ustaljenega, tranzitnega prometa opaziti Živah*. 

nejio menjavo med Romuni jo, Madžarsko in ČeŽkoalovaJko na eni strani 

tor drža ami skupnega «\ ropskoga trga« Velik del te menjave se poslužuje 

tranzitnih poti po Slo' eniji. PriČakov ati Jc poleg tega tudi povečanje meajs- 

ve vzhodnih držav z nerazvitimi državami ter ostalim svetom preko sevcrno- 

Jadranskih luk /Trsta, Kopra in Reke/ in s tem po e Čanje blagovnega tran­

zitnega prometa. Končno velja omeniti Se vse večjo «amarite Jugoslovanske 

zunanje trgovine na države Zapada kar prat' tako pospešuj« večjo «porabo 

tranzitnih poti skozi Skreni jo . /16 str. At

Stanje blagovnega tranzitnega prometa skoti Slovenijo In nežnosti njego fi­

ga raz oja bodo tako tudi v bodoče tesno povezani z nadaljujta razvoje a 

mednarodnih integracijskih gibanj «er s težnjami tako Zahoda kot Vzhoda, 

da čimbolj intenzivirata medsebojne trgovinske odnose.
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t.

V predstavljenem prvem delu "Regionalni aspekti prometa v Sloveniji" 

smo skušali podati predvsem kvantitativno predelavo notranjega premeta 

in razmere p« regijah Slovenije,

Že poskusi nekake strukturne analize prometnega omrežja so nakazali 

regionalne razlike» ki se pozneje v podrobnem obravnavanju in analizira­

nju neprestano pojavljajo v podobai diferenciaciji, V oči pade izredna 

prednost prometnega položaja Osrednjeslovenske regije in še vedno zapo­

stavljen položaj Jugovzhodne Slovenije.

Železniško omrežje Slovenije •  svojo ugodno razporeditvijo po regijah 

omogoča daljinsko povezavo vseh važnejših gospodarskih centrov med 

seboj, s sosednjimi republikami in državami. Hkrati odpira ugoden izhod 

Slovenije preko vseh severoojadransklh luk na morje zlasti, odkar je do­

vršena železniška povezava s Koprom.

HajpomembnejSa komponenta železniškega prometa Slovenije je tranzit. 

Najmočnejše tranzitne smeri so Reka - Jesenice, Reka - Koper - Šentilj - 

Kot oriba in Selana - Kotoriba, pomembna smer pa je tudi Dobova - Jese­

nice» to se pravi, da so pri tranzitnem substrata udeležene ve« magistral- 

ne proge. Postaje, ki so nameščene ob teh magistralnih progdt beležijo 

tudi največje število odpravljenih potnikov, tovorne postaje pa največ 

naloženega blaga na železnico in razloženega blaga z železnice. Takšen 

železniški promet je ustvaril dotočen! regionalen Železniški §mmet9 ki je 

tako v potniškem kot v tovornem železniškem prometu največji v občinah 

Ožje Ljubljanske regije /po Številu odpravljenih potnikov predvsem v obči­

nah! Litija.* Ljubija oa-C enter, Gre sapi je j po prometu » ozirom aa nalože­

no in razloženo blago pa v občinah» Ljubljena-Hoste-Polje, Ljubljana- Čiška/,

ZAKLJUČKI
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Ožji Ljubljanski regiji »ledi Maribor sko-ptuj r ka reglja /največji obseg 

železniškega prometa je v  občini Maribor in nato v občini P tuj/, le j {ta 

O sredn ja re g lja  S av in jske  d o lin e  /n a jv e č ji obseg Železn iškega prometa 

je v  občinah Celje in  V e le n je /. M  očan železniški promet beleži tudi obči­

na Koper v okviru regije Koperskega primorja. Predvideva se, da bodo v 

prihodnje prometni tokovi iz in za luko Koper Se močnejši, usmerjeni naj­

več proti Mariboru. To velja tako za notranje blagovne prevoze glede na 

itiočno koncentracijo industrije v koridorju od Ljubljane de Maribora, ka­

kor tudi za  mednarodni tranzit preko luke Koper,

Razvoj prometnega omrežja Slovenije ima ob poleg že omenjenih upravno* 

političnih spremembah osnovo v prirodno-geografski dispoziciji predvsem 

zelo razgibanega reliefa na ozemlja SU Slovenije, Prav zaradi tega se 

zlasti važnejše in osnovne železniške smeri v preteklosti niso zelo spre­

minjale, ampak le dopolnjevale v odvisnosti ad konkretnih pogojev, ki so 

jib  narekovale družbeno-politične in gospodarske spremembe, ter spremi­

njanje funkcije določenega območja. Tako se je ob vse hitrejšem in Širšem 

razvoju masovnega turizma, povečevala tudi vloga železnice, kar nam do­

kazujejo tudi podatki v potniSkem železniškem prometu.

Razvoj železniškega prometa po regijah pa nas spet opozarja m  regional­

ne razlike in celo na dejstvo, da se te v nekaterih primerih celo večajo..

Potniški promet

I 9 6 0  1 9 7 3

Blagovni premet

t m  1  S E L

Zahodna Slovenija t o o  % $9,$% 1 0 0 % 1 6 1 ,1 %

Jugovzhodna Slovenija 1 0 0 % 1 1 1 ,6 % 1 0 0 % 9 5 , 0  %

S svinjsko-sotelska Slov. 1 0 0 % 8 7 ,3 % 1 0 0 % 0 4 ,2 %

Severovzhodna Slovenija 1 0 0 % 6 9 ,3 % 1 0 0 % 1 0 3 ,2 %

Osrednja Slovenija 1 0 0 % 6 7 ,6 % 1 0 0 % 1 1 3 ,5 %

Razvoj železniškega prometa I960 - 73



Glede aa dolžino estrom povprečno gostoto republiškega cestnega omrel- 

Ja Je v Sloveniji stanje »leer zadovoljivo, vendar pa so razlike »ođ pesa* 

možnimi makroregijami, Se bolj pa mod me zoreli jami to občinami precej Sa je. 

Posebno neugodno Je stanje v Severovzhodni Sloveniji, najboljše pa v Jugo­

vzhodni la Osrednji Sloveniji* Med mezoregljami trna ta najredkejše omrežje 

regija Zgornje Savinjske doline oziroma občina Mozirje la Koroška reglja, 

predvsem v občini Slovenj Gradec, pa tudi Dolenjske gozdne submezoreglje 

la Primor slu» kraŠko zaledje z občino Postojna močno zaostajata za sloven­

skim povprečjem. Iz karte magistralnih la regionalnih cest Sloven ije pa 

so razvidne tudi pomanjkljivosti sedanje cestne mreže glede aa povezavo 

obrobnih regij med seboj a li s celoto aa primer povezava SeSke doline z 

Gornjesavsko a li Kanalsko dolino, povezava Mislinjske In Mežiške doline 

s Celjsko kotlino ter povezava Podravja z Brežiško kotlino, kar so sicer 

najbolj očitni, ne pa tudi edini primeri,

Še dosti večji so problemi in težave, Irt izvirajo Iz slabe kvalitete republi­

ških cest, ki so kar na 3$ % »kopne dolžine Be vedno gramozne. Dolžina 

cest s sodoben cestiščem se je odleta 1<Ш do danes sicer več kot potro­

jila , kljub tem» pa se je povečal raskorak mesi Številom cestnih motornih 

vozil la med kakovostjo in propustnostjo njihovih voznih poti. Posebno kri­

tično je stanje v Jugovzhodni, pa tudi S av tnj sko- zgcrr nj e sotelskt Sloveniji 

med makroregljami odroma Dolenjskih gozdnih subiriez oregijah, subpanon­

ski regiji Savinjsko- sotclskÉ Slovenije In Notranjskih gozdnih submezore- 

gijjtVi med mezoregljami. Med občinami pa z izredno visokim

deležem grämest nih cest Se posebno izstopajo šentjar pri C d  ja» Sevnica, 

Črnomelj, Logatec In Litija* Razen neustrezne utrdbe na r ?иШ Ш ћ cestah 

je t« Se cela vrsta pemaj^ldjtvestl, ki predvsem na trasah tak-v teanovaoih 

hitrih cest predstavljajo oviro naraščajočemu prometu la vev ji hitrosti vo» 

z li.

Kljub nezavidljlvema stanja in počasnemu razvoju cestnega omrežja pa se 

je med vsemi prometnimi sredstvi najbolj razSixüa prav uporaba avtomobila.





magistralne gramozne 1969 1Q69 1973 1973 Indeks Indeks
in r<pmbliSke mag. te preb. preb. preb. preb. povečanja povečanja

cette repnbl. ceste na na na na motornih osebnih
lan/km* % not « osebno motor, osebno vozil vozil

. ___________ _________ _______ vosilo vozilo vozilo vozilo _____ ___

SRS 0,236 36 7 14,1 5,1 7,8 Ш 107

O sred n ja  S lo ve  vija 0,242 40,4 5,9 1 10,2 4,5 6,2 140 175

S a v in js k o -so telsks S l. 0,235 39 8,5 17,2 5,3 0,7 148 204

S everovshodna S lo v* 0,221 35,1 a,9 21,5 6,3 11,4 144 Ш

Jugovzhodna S lo v e n ija 0,252 40,6 8,2 21,1 5,8 9,8 142 210

Zahodna S lo ve n ija 0,236 26 £ 12 4,3 6,3 143 195

Ceste in metoma vozila 1969 - 73 po regijah
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Analiza oas Jo opozorila tndl trn nekatere zanimive premike ir zadnjem 

Časa. V Osrednji Sloveniji in tudi drugih regijah, Id se odlikujejo po 

ugodnem prometnem položaj« in vsestranski protnetnosti opajamo naenkrat 

nekako zasičenost in selo slabo relativno rast Števila motornih vozil, po 

dragi strani pa največji porast v regijah, kjer Je bil do zdaj poloKaj naj* 

slabši. Zanimivo Je tudi dejstvo, da promet 1971 * 1973 aa sploino pada» 

da pa se opaža hitra rast predvsem na nerazvitih in do zdaj odročnih 

področjih /obe karti obremenitve cest v Sloveniji/.

Za promet v Sloveniji Je izredno pomembna lega glede na mednarodne 

tokove, zato je tadi nesmiselna kakršnakoli predstava in analiza notranjih 

regionalno—prometnih razmer, če nismo upoštevali mednarodnega promets , 

razmer m  alpskih prelazih, tranzitnih tokov, turizma ali zdomcev. Tudi 

blagovni promet v smeri vzhod * zahod Je Se vedno ▼ močnem poraste.

П .

Temo Regionalni aspekti prometa v Sloveniji Je materialno omogočila 

Raziskovalna skupnost Slovenije. To delo, M Je te prvi del obSlrnejSe 

obdelave, Je nastajalo vzporedno z vajami geografije prometa in seminar­

jem na Oddelku za geografijo FF. Predvsem sta mnogo gradiva zbrala ia 

uredila ter pripravila za kartografski prtkaz diplomanta Mišo Vidmar ia 

Jelka Vujčič, M sta izdelata diplomski deli o cestnem oz. ieleznilkem 

premetu v Sloveniji. Kamen prvega dela Je b il, predvsem zbrati ia regio­

nalno urediti ter analizirati gradivo in razmere slovenskega prometa ш 

kopnem» obenem pa uporabiti in prilagoditi različne metode. Zadnje bomo 

le  posebno uporabili v drugem delu. Prvotni namen naloge Je bil tudi 

raziskati konkretnejše blagovne premike med regijami Slovenije» vendar 

smo, zaradi nižjih fin. sredstev in zelo skromnega gradiva, delo preusme­

r ili la se odločili najprej za obdelavo temeljnega gradiva po regijah«
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Konlcretne blagovne tokove bi lahko obdelov ali le od primera, <to primera 

aa prometnih smer ek» po posameznih gospodarskih organizacijah la loka­

cijah. To pu Irf »«veda daleč preseglo materialne in fizične zmogljiv osti. 

Z »ato bomo v  nadaljevanju Se iskali nove pristope.

Za regionalno analizo ia razporeditev prometa smo uporabili He?ičevo 

regionalizacijo Slovenije.

Poglavja so razporejena, kator so nastajala» ker bo Sek dokončna sin* 

teza gradiva omogočila bolj pregledno ureditev.
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u .  F ŽELEZNIŠKI PROMET PO OBČINAH IN POSTAJAH 1968

Tovorni promet blaga v tonah

• potniki naloženo razloženo

SR SLOVENIJA 18 241 843 8 157 138 8 867 7G3

Brežice 231 815 33 540 62 931
Brežice 93 869 1 800 8 843
Dobrova 137 946 31 740 54 088

Celje 827 673 347 325 719 948
Celje 681 827 248 172 539 710
Store 145 846 99.153 180 238

Cerknica 133 779 32 301 22 348
Rakek 133 779 32 301 22 348

Črnomelj 334 193 137 902 29 804
Črnomelj 157 767 125 092 26 992
Otavec 83 172 - -
Rožni dol — 1 332 393
Semič 93 254 11 478 2 419

Domžale 28 128 67 330 140 610
Domžale 14 059 56 759 40 461
Homec pri Kamniku 1 720 - -
Jarše pri Kamniku 9 716 10 571 100 149
Trzin 2 633 - -
Rodice - - -

Dravograd 86 631 38 208 21 937
Dravograd 55 938 8 830 13 879
Otiški vrh 4 174 13 177 7 090
Sveta Jedert 3 157 16 201 968
Šentjanž - - -
Trbonje 23 362 - -

Grosuplje 796 825 20 172 43 079
Čušperk 9 405 - -
Dobrepolje 26 715 7 591 5 592
Grosuplje 280 028 4 407 13 846
Ivančna gorica 82 496 4 087 15 157
Mlačevo 43 445 - -
Radohova vas 44 039 3 105 62 1 0
Spodnja Slivnica 28 260 - -
Šentvid pri Stični 15 606 - -
Šmarje Sap 106 164 - -  '
Višnja gora 106 326 982 2 274
Žalna 54 341 — -



Hrastnik

Odpravljeni
potniki

177 692

Tovorni promet blaga v tonah 

naloženo razloženo

501 966 155 002
Hrastnik 177 692 51 966 155 002

Ilirska Bistrica 139 634 50 961 61 447
Ilirska Bistrica 123 643 50 955 60 865

Kilovče 15Ö91 6 582

Jesenice 549 336 319 772 1 051 353
Jesenice ■--- 320 545 177 251 972 483
Kočna 22 798 - -
Slovenski Javornik 59 211 137 775 71 575
Žirovnica 103 897 64 2 143
Vintgar 42 885 4 682 5 152

Kamnik 14 747 21 901 47 755

Kamnik 6 691 20 687 44 102
Kamnik-mesto 8 056 - -
Kamnik-tovorišče - 1 214 3 653

Kočevje 21 386 209 940 25 347
Kočevje 21 386 204 755 25 347
Kočevje-rudnik - - -
Stara cerkev - 5 185 -

Koper — 523 015 187 682

Koper - 523 015 187 682

Kranj 122 294 46 966 203 651
Kranj 122 294 46 966 203 651

Krško 252 759 267 091 569 490
Brestanica 25 295 194 488 75 806
Krško 160 841 72 602 493 684
Libno 66 623 1 -

Laško 418 883 145 333 99 307
Laško 109 774 105 802 11 365
Radeče ■ 76 184 1 -
Rimske Toplice 60 455 2 175 7 105
Zidani most 172 470 37 355 80 837

Lendava 34 881 42 884 215 280
Lendava 34 881 42 884 215 280

Litija 89 414 89 414 44 997
Jevnica 140 155 - -
Kresnica 119 013 70 323 20 076
Litija 474 866 18 709 23 951
Renke 43 308 — -
Sava 90 043 382 970

Ljubljana-Bežigrad 749 15 114 10 779
Črnuče 749 15 114 10 779

Ljubljana-Center 1 495 502 28 521 65 410
Ljubljana 1 495 502 28 521 65 410



Ill

Ljubljana-Moste-Polje ■

Odpravljeni
potniki

259 626

Tovorni promet blaga v tonah 

naloženo razloženo

243 228 1 239 648
Ljqbljana-Moste - 213 843 598 691
Poljc 61 106 - -
Zalog 158 877 28 048 639 884
Laze 39 643 1 337 1 073

Ljubljana-Siska 88 211 60 847 263 009
Ljubljana-Šiška - 29 672 156 933
Medno 15 504 - -
Medvode 52 118 18 963 68 179
Vižmarje 20 589 12 212 37 897

Ljubljana-Vič-Rudnik 382 635 48 881 37 136
Brezovica 45 266 4 623 12 543
Lavrica 26 190 - -
Ljubljana-Rakovnik 32 854 8 231 10 962
Notranje gorice 105 469 - -
Preserje 92 281 22 047 4 418
Škofljica 78 760 12 242 8 143
Velike Lašče 1 815 1 738 1 070

Ljutomer 92 952 12612 4 2 812
Ljutomer 31 801 12 602 42 812
Ljutomer-mesto 29 965 8 -
Veržej 11851 - -
Žerovinci 19 335 2 —

Logatec 93 442 25 921 35 646
Logatec 73 204 22 572 28 616
Planina 20 238 3 349 7 030

Maribor 1 746 437 442 947 1 017 815
Bistrica 21 619 2 210 2 435
Cirknica 22 360 - -
Fala 34 898 1 673 369
Hoče 154 146 21 878 27 369
Limbuš 38 403 - -
Maribor 589 614 98 528 260 056
Maribor-Studenci 45 197 108 754 251 930
Ožbolt 12 555 - -
Pesnica 33 316 3 700 9 381
Rače 416 285 6 637 18 397
Ruše 94 428 138 475 232 804
Ruta 9 893 13 663 3 264
Slivnica 76 536 2
Šentilj 105 608 '4  659 77 248
Tezno 91 579 42 768 134 562

Metlika , 182 481 11 426 21 906

Gradec Podzemelj 49 703 1 818 5 158

Metlika 120 931 9 608 16 748

Rasalnica 11 847 - —



IV

Odpravljeni
potniki

Tovorni promet blaga v tonah 

naloženo razloženo

Muska Sobota 193 622 51 679 110 339
Beltinci 13 019 3 381 18 541
Hodoš 5 707 467 383
Mačkovci 19 339 1 572 2 807
MoŠčanci 19 837 — -
Murska Sobota 81 399 11 699 79 999
Petrovci 10 792 1 065 2 682
Puconci 19 641 32 587 4 478
Stanjevci 9 801 - -
Šalovci 14 087 908 1 449

Nova Gorica 470 352 225 673 361 508
Anhovo 23 940 110977 116 654
Branik 36 946 1 140 847
Kanal 51 287 2 898 1 526
Nova Gorica 224 264 103 475 170 225
Plave 16 785 719 10 328

Prvačina 31 138 404 30 041
Solkan 14 665 1 -
Šempeter 41 510 3 -
Volčja draga 29 817 2 792 15 094
Vrtojba . - 3 264 16 793

Novo mesto 501 667 3 424 64 221
Birčna vas 59 490 1 369 428
Kandija 56 575 - -
Mirna peč 88 746 35 304 2 9 1 6
Novo mesto 189 440 52 022 60 583
Uršna sela 107 416 4 729 294

Ormož 318 013 i 10 557 33 636
Ivankovci 31 001 105 2 776
Obrež - - -
Ormož 101 644 5 139 14 557
Osluševci 73 024 114 4 100
Pavlovci 7 465 1 -
Puševci 10 087 1 -
Središče 46 465 5 196 12 203
Velika Nedelja 48 327 1 -

Postoj na 388 115 55 254 130 984
Košana 26 573 - -
Pivka 129 788 19 961 57 194

Postojna 189 680 16 528 37 091
Prestranek 42 074 18 765 36 699

Ptuj 395 945 65 148 578 141
Cirkovci 48 360 2 -
Hajdina 26 373 6 -
Kidričevo 79 257 48 907 487 512



v

Odpravljeni Tovorni promet blaga v tonah

potniki naloženo razloženo

Moškanjci 77 857 561 9 921
Ptuj 161 792 15 672 80 708
Strnišče 2 306 - -

Radlje ob Dravi 172 164 30 00G 31 7Б0
Podvelka 52 514 13 275 5 452
Vuhred 51 436 15 343 5 857
Vuhred-elektrama 6 597 43 88
Vuzenica 61 617 10 345 20 353

Radovljica 831 697 56 549 59 844
Bled-Jezero 69 201 15 528 8 780
Bohinjska Bela 42 957 294 989
Bihinjska Bistrica 139 637 22 298 6 806
Globoko 13 692 - -

Lesce-Bled 147 868 11 546 35 279
Otoče . 20 573 — -

Podhom 179 882 1 -

Podnart 95 838 6 882 7 990
Radovljica 172 049 - -

Ravne na Koroškem 1 18 775 88 993 228 514
Holmec 6 170 - -

Prevalje 29 921 88 991 228 514
Ravne na Koroškem 82 684 2 -

Ribnica 9 226 38 959 16617
Ortnek 700 3 713 1 329
Ribnica 8 526 35 246 15 288

Sevnica 523 209 21 158 65 749
Blanca 49 444 1 538 7 530
Boštanj 9 322 - -

Breg 57 430 502 1 901
Jelovec 11 678 - -

Loka 53 876 - -

Pijavice 22 188 - -

Sevnica 269 463 14 665 50 167
Tržišče 49 808 4 453 6 151

Sežana 538 941 134 673 160 811

Divača 177 564 7 348 46 872
Dutovlje 22 513 72 072 823
Gornje Ležeče 12 463 - -

Hrpelje-Kozina 45 450 9 142 6 684
Kreplje 5 751 - -

Podgorje 27 385 1 276 14 165
Povir 26 827 - -

Rakitovec 19 300 - -

Sežana 136 178 108 381 90 075
Štanjel 48 148 84 1 622



Vreme
Zazid

Slovenj Gradec 
Dovže
Gornji Dolič
Mislinje
Slovenj Gradec
Slovenj Gradec-mesto
Šmartno pri Slovenj Gradcu
Turiška vas

Slovenska Bistrica 
Poljčane 
Pragersko 
Slovenska Bistrica

Slovenske Konjice
Slovenske Konjice

Šentjur pri Celju 
Grobelno 
Lipoglav 
Ponikva 
Šentjur

Škofja Loka 
Rateče 
Škofja Loka

Šmarje pri Jelšah 
Imeno 
Lupinjak 
Mestinje 
Podčetrtek 
Podplat
Rogaška Slatina 
Rogatec 
Sodna vas 
Stranje
Šentvid pri Grabelnem 
Šmarje

Tolmin
Grahovo
Hudajužina
Most na Soči
Podbrdo
Podmelec
Soča

Jpravljeni Tovorni promet blaga v tonah

potniki naloženo razloženo

13 562 _ _

3 800 6 370 570

Б5 6Б0 41 062 12 599
4 995 1 142 35
2 966 16 009 392
9 898 8 605 51

, 9 196 14 936 11 510
17 208 1 -
6 941 - -
4 446 369 111

909 210 37 449 60 713
381 823 10 522 12 242
419 389 . 8 359 22 885
107 998 18 568 25 586

3 850 10 687 10 098
3 850 10 687 10 098

421 247 11 858 26 543
104 835 352 3 962
25 537 1 -

115 248 434 2 177
175 627 11 071 20 404

187 422 24 868 50 665
52 447 — -

134 975 24 868 50 665

592 393 96 444 117 211
56 819 8 549 3 640
56 085 48 736 546
25 826 2 473 6 152
21 051 — -
14815 — 4 -
92 440 2 403 23 052
98 287 32 962 78 390
34 779 528 884
57 777 458 1 454
28 134 - -

106 380 335 3 093

223 974 10 316 11 510
17 983 114 162

7 662 56 681
68 186 7 894 8 160
88 603 696 1 887
13 599 1 391 389
7 941 185 231



VII

Trbovlje .

Odpravljeni
potniki

289 804

Tovorni promet 

naloženo

793 864

blaga v tonah 

razloženo

67 322
Trbovlje 289 804 122 818 67 322
Trbpvlje-Rgdnik - 671 04G -

Trebnje 478 520 22 871 24 507
Gaber 36 841 - -
Gomila 0 513 — -
Mirna 50 912 14 415 10 978
Mokronog 60 028 4 831 7 056
Ponikve na Dolenjskem 54 554 - -
Šentlovrenc 43 690 - -
Šentrupert 29 706 - -
Štefan 22 939 - -
T rebnje 128 438 2 357 5 575
Velika Loka 40 899 1 268 898

Velenje 493 819 2 107 027 74 136
Paška vas 73 767 1 -
Pesje 30 475 - -
Šmarje pri Pakt' 152 141 97 144 17 583
Šoštanj 1 120 405 31 312 11 206
Šoštanj 2 (Preloçyl - 1 953 505 27 301
Velenje 117 031 25 165 18 046

Vrhnika 271 195 150 604 54 835
Borovnica 265 102 7 801 20 331
Verd 6 093 142 803 34 504

Zagorje ob Savi 235 369 513 536 41 406
Zagorje 235 369 513 536 41 406

Žalec 237 588 119 961 37 975
Petrovče 27 180 — -
Polzela 109 517 3 489 5 379
Šempeter v Savinjski dolini 40 085 - s -
Žalec 60 806 116 472 32 596



ŽELEZNIŠKI PROMET PO OBČINAH IN POSTAJAH 1973

Odpravljeni Tovorni promet blaga v tonah

potniki naloženo razloženo

SR SLOVENIJA Ц m  030 7 969 501 9 891 338

Brežice 170 659 47 714 116915
Brežice 124 080 23 871 42 331
Dobrova 46 579 23 843 74 584

Celje 815 738 400 150 788 349
Celje 693 327 337 063 692 805
Štore 122 411 63 087 95 544

Cerknica 146 340 22 051 18 825
Rakek 146 340 22 051 18 825

Črnomelj 369 612 122 231 33 380
Črnomelj 186 815 110 510 31 172
Otavec 87 432 - -
Rožni dol 1 364 1 318 57
Semič 94 001 10 403 2 151

Dravograd 34 902 43 534 38 720
Dravograd 33 881 43 534 38 720
Otiški vrh - - -
Sveta Jedert - - -
Šentjanž - - -
Trbonje 1 021 - -

Grosuplje 818 560 160 476 65 261
Čušperk - - -
Dobrepolje - - -
Grosuplje 303 812 151 401 46 639
Ivančna Gorica 102 832 5 222 10 531
Mlačevo 65 827 - -
Radohova vas 73 433 3 464 6 866
Spodnja Slivnica - -  s -
Šentvid pri Stični 4 538 - -
Šmarje Sap 52 685 - -
Višnja gora 133 955 389 61 22£
Žalna 81 398 -- —

Hrastnik 131 686 82 913 177 921
Hrastnik 131 686 82 913 177 921

Ilirska Bistrica 159 919 31 528 37 076
Ilirska Bistrica 142 558 31 513 36 490
Kilovače 13 674 15 586

Jesenice 356 376 404 184 950 601
Jesenice 212 499 293 617 944 471
Kočna - - -
Slovenski Javornik 55 366 110 508 3 883
Žirovnica 88 511 59 2 247
Vintgar - - -



IX

Koper

Kranj

Krško

Laško

Koper

i

Kranj
)
Brestanica 
Krško -**
Libno

)
Laško
Radeče
Rimske Toplice 
Zidani most

Litija
Jevnica
Kresnica
Litija
Renke
Sava

Ljubljana-Center
Ljubljana

Ljubljana-Moste-Polje
Ljubljana-Moste
Polje
Zalog
Laze

Ljubi jana-Šiška
Ljubljana-Šiška
Medno
Medvode
Vižmarje

Ljubljana-Vič-Rudnik
Brezovica
Lavrica
Ljubljana-Rakovnik 
Notranje gorice 
Preserje 
Škofljica 
Velike Lašče

Ljutomer
Ljutomer
Ljutomer-mesto
Veržej
Žerovinci

Odpravljeni
potniki

5 673 
5 673

66 247 
GG 247

102 142 
72 511

29 631

439 248 
84 369 
99 982 
80 142 

174 755

958 633 
154 933 
142 931 
562 980 

9 845 
87 944

623 894 
623 894

257 520

21 087 
180 127
56 306

31 248

4 635 
12 451 
14 162

243 229 
39 986 

320 
11 264 

105 166 
66 467 
20 026

36 255 
8 782 

21 560 
2 261 
3 652

Tovorni promet blaga v tonah 

naloženo razloženo

1 010 439 

1 010 439

52 338 
52 338

150 484 
84 295 
66 194

110667  
71 623

1 107 
37 937

137 065 
— •  

119 851
16 099

1 115

20 478 
20 478 *>

417 331 
275 268

139 853 o
2 210

219 827 
176 872 o

24 773 
18 182

36 812
17 803

9 662 <'

2 851 
6 496

47 380 
47 380

566 421 
566 421

222 901 
222 901

526 781 
92 500 

434 281

92 800 
18 164

4 101 
70 535

77 726

22 185 
54 788

753

51 499 
51 499 <0

166 213 
622 221 o

542 991 o 
1 001

509 742 
415 294 П

60 188 
34 260

28 586 
14 897

4 755 o

1 234 
7 700

107 359 
107 359



X

Logatec
Loggtec
Planina

Maribor
Bistrica
Cirknica
Fala
Hoče
Limbuš
Maribor
Maribor-Studenci
Ožbolt
Pesnica
Rače
Ruše
Ruta
Slivnica
Šentilj
Tezno

Metlika
Gradec Podzemelj
Metlika
Rasalnica

Murska Sobota 
Beltinci 
Hodoš 
Mačkovci 
Moščanci 
Murska Sobota 
Petrovci 
Puconci 
Stanjevci 
Šalovci

. Nova Gorica 
Anhovo 
Branik 
Kanal
Nova Gorica
Plave
Prvačina
Solkan
Šempeter
Volčja draga
Vrtojba

Novo mesto
Birčna vas 
Kandija 
Mirna peč 
Novo mesto 
Uršla sela

Tovorni promet blaga v tonah

naloženo razloženo
Odpravljeni

potniki

110 752 
86 191 
24 561

1 244 917 
10 542 

63 
353 

131 956 
34 019 

476 130
31 356 

180
5 396 

379 740 
39 400 

8 974
32 703 
67 071 
27 034

191 071 
39 246 

144 244 
7 581

29 976 
3 321

26 655

119 791 
8 486
8 444 

10685  
55 991

4 031 
6 355
9 425 

10 557
5817

597 469 
121 662 

74 904 
146 036 
105 349 
149 518

15 400 
15 400

424 ÜG7 
3 733

16 329

79 345 o
105 115 °

3 066
7 148

106 426 
5 082

14 945 
83 380 T

10 598
8 881 
1 717

81 895

76 781

375 689 
214 654 

117 
2 894 

135 470 
265 

14 786

2 882 
4 621

116 227 
4 000

8 596 
99 301 

4 330

45 988 
45 988

971 1G0 
2 0 5 8 "

29 432

219 499 °  
164 255 °

13 454 
41 793

229 597
4 347

70 395 
196 330 °

14 720
5 158 
9 562

126 947

105 632

551 183 
328 480 

268 
1 022 

120 472 
502 

66 764

11 226 
22 449

102 350 
509 \

1 568 
99 672 

601



XI

Ormož
Ivankovci
Obrež

Ormož

Osluiêvei
Pavlovci 
Puševci 
Središče 
Velika Nedelja

Postojna
Košana
Pivka
Postojna
Prestranek

Ptuj
Cirkovci
Hajdina
Kidričevo
Moškanjci
Ptuj
Strnišče

Radlje ob Dravi 
Podvelka 
Vuhred
Vuhred-eiektrarna
Vuzenica

Radovljica
Bled-Jezero 
Bohinjska Bela 
Bohinjska Bistrica 
Globoko 
Lesce-Bled 
Otoče 
Podhom 
Podnart 
Radovljica

Ravne na Koroškem 
Holmec 
Prevalje
Ravne na Koroškem

Sevnica
Blanca 
Boštanj 
Breg 
Jelovec 

. Loka 
Pijavice 
Sevnica 
Tržišče

Odpravljeni Tovorni Promet bla9a v tonah
potniki naloženo razloženo

225 910 7 836 36 504
20 339 - —

255 -  . -

71 463 6 365 19 469

22 m 96 3 594
3 298 - -
5 590 - -

34 309 1 375 13 441
67 728 - -

298 493 59 140 103 649
15 409 - -

139 762 19 638 64 773
119816 20912 16 866
23 506 18 590 22 010

399 238 176 294 723 849
45 01 1 - -
16 816 - -
59 667 153 231 540 119
83 839 1 038 10615

193 185 22 025 173 115
720 - -

96 230 23 800 34 385
34 441 6 836 8 704
31 716 11 265 7 066

120 44 84
29 953 5 655 18 531

625 427 80 033 80 741
47 888 15 351 8 529
27 736 345 1 295
116 485 29 333 10 932

1 080 - -
134 196 18 219 40 991
30 446 - -
99 684 - -
85 672 16 785 18 994
82 240 - -

32 803 102 676 261 433
405 - -

10 899 102 676 261 433
21 499 - -  1

456 473 16 243 52 705.
73471 75 1

3 731 - -
63 914 720 2 136

7 344 169 133
67 141 - -
11 665 - -

182 539 13 403 45 520
46 668 1 876 4 115



Odpravljeni Tovorni Promet bla9a v tonah
potniki naloženo razloženo

Sežana 317 187 143 453 172 780
Divgča 71 964 16 709 55317
Dutovlje 4 495 1 759 2 085
Gornje Ležeče 7 741 - -
Hipelje-Kozina 36 270 9 702 16 229
Kreplje 849 - -
Podgorje 20 360 1 501 3 701
Povir 18 165 - -
Rakitovec 13 321 3 896 502

. Sežana 93 957 108 876 94 946
Štanjel 38 31 1 1 010 -  '
Vreme • 5415 - -
Zazid 6 339 - -

Slovenska Bistrica 758 894 34 733 104 028
Poljčane 241 959 12 241 28 994
Pragersko 431 820 11 246 21 418
Slovenska Bistrica 85 115 11 246 53 616

Šentjur pri Celju 397 478 24 816 40 354
Grobelno 98 276 1 269 1 414
Lipoglav 51 798 - -
Ponikva 137 258 942 10 146
Šentjur 110 146 22 605 28 794

Škofja Loka 67 314 38 248 90 249
Rateče 22 612 — -
Škofja Loka 44 702 38 248 90 249

Šmarje pri Jelšah 536 476 95 818 116 138
imeno 33 107 5 641 4 625
Lupinjak 55 428 2 732 1 805
Mestinje 1 063 2 924 7 332

. Podčetrtek — — -
Podplat 10 195 - -
Rogaška Slatina 84 229 1 392 9 899
Rogatec 64 523 82 513 90 836
Sodna vas - - -
Stranje 67 420 97 2 049
Šentvid pri Grabelnem 98 276 - -
Šmarje 122 236 519 9 592

Tolmin 154 019 64 1 5 24 552
Grahovo 11 657 72 1 141
Hudajužina 21 350 39 209
Most na Soči 47 123 5 743 21 865
Podbrdo 72 079 561 1 337
Podmelec 1 810 - -
Soča - - -

Trbovlje 177 263 704 523 97 470
Trbovlje 177 263 704 523 97 470
Trbovlje-Rudnik - - -



Odpravljeni
potniki

Tovorni promet blaga v tonah

naloženo razloženo

Trebnje
Gabe'r
Gomila
Mirna
Mokronog
Ponikve na Dolenjskem
Šentlovrenc
Šentrupert
Štefan
Trebnje
Velika Loka

Velenje
Paška vas 
Pesje
Šmarje pri Paki 
Šoštanj 1
Šoštanj 2 (Preloge)
Velenje

Vrhnika
Borovnica
Verd

Zagorje ob Savi 
Zagorje

Žalcc
Petrovčo
Polzela
Šempeter v Savinjski dolini 
Žalec

489 095 25 640
42 620 —

8 930 —

50 088 18 889
40 739 2 851
67 109 -

57 861 -

18 490 _

160 486 2 688
42 772 1 212

359 323 1 236 949
15 120 —

7 264 —

181 620 68 254
76 032 81 232

— 993 251
79 287 94 212

303 203 177 648
297 081 8 817

6 122 168 831

314 432 338 440
314 432 338 440

67 967 147 070
67 -

59 758 3 331
458 —

7 684 144 539

18 943

7 594 
4 322

6 062 
965

192 598

19 489 
30 818 
54 667 
87 544

49 048 
14 396 
34 652

32 868 
32 868

40 398 

2 261 

38 137



XIV

ŽELEZNIŠKI PROMET PO OBČINAH IN REGIJAH

Odpravljeni potniki___________________________________________ 1968_________________________ 1973
I. REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE

!: Л P?ja kjutjIjaniHi regija
Ljubljana-Center
Ljubljana-Bežigrad
Ljubi jana-Mos te-Pol je
Ljubljana-Šiška
Ljubljana-Vič-Rudni k
Grosuplje
Vrhnika
Domžale
Litija
Kamnik

:

1 495 50'/ 
744 

259 (126 
88 ;.'11 

382 (,35 
79'i 825 
271 195 

38 128 
867 385 

14 747

623 894

257 520 
31 248 

243 229 
818 560 
303 203

958 633

Skupaj 4 205 003 2 636 287

I. B Srednjegorenjska regija
Kranj
Tržič

. Škofja Loka

122 294 

187 422

66 247

67 314

Skupaj 309 716 133 561

I. C Zgornjegorenjska regija
Jesenice
Radovljica

■ 549 336 
831 697

356 376 
625 427

Skupaj 1 381 033 981 803

1. D Regija Črnega revirja
Zagorje
Trbovlje
Hrastnik

235 369 
289 804 
177 692

314 432 
177 263 
131 686

Skupaj 702 865 623 181

1. E Notranjske gozdne submezoregije
Logatec
Cerknica

93 442 
133 779

110 752 
146 340

Skupaj 227 221 257 092

1. F Dolenjske gozdne submezoregije
Ribnica
Kočevje

9 226 
21 386

■ -

Skupaj 3 0 612 —

SKUPAJ 6 856 350 4 631 924



Odpravljeni potniki 1968 1973

II. SAVINJSKO-ZGORNJESOTELSKA SLOVENIJA

II. À Osrednja regija Savinjske Slovenije
Celje 827 673 815 738
Žalec . 237 588 67 967
Velenje 483 B10 333 323
Laško 418 883 439 248

Skupaj 1 977 963 1 682 276

II. B Regija Zgornje Savinjske doline
Mozirje - ■ -

II. C Subpanonska regija Savinjsko-Sotelske Slovenije -
Šentjur pri Celju 421 247 397 478
Šmarje pri Jelšah 592 393 536 476

Skupaj 1013 640 933 954

SKUPAJ 2 991 603 2 616 230

II I. SEVEROZAHODNA SLOVENIJA

III. A Mariborsko-ptujsko Podravje
Maribor 1 746 437 1 244 917
Ptuj 395 945 399 238
Slovenska Bistrica 909 210 658 894
Slovenske Konjice 3 850 —

Ormož 318 013 225910

Skupaj 3 373 455 2 628 959

III. B Pomurje
Murska Sobota 193 622 29 976
Lendava 34 881 —

Ljutomer 92 952 36 255

Skupaj 321 455 66 231

III. C Koroška regija
Dravograd 86 631 34 902
Ravne na Koroškem 118 775 32 803
Slovenj Gradec 55 650 -

Radlje ob Dravi 172 164 96 230

Skupaj 433 220 163 935

SKUPAJ 4 1 2 8  130 2 859 125



Odpravljeni potniki 1968 1973

IV . JUGOVZHODNA SLOVENIJA

IV. A Vzhodna Dolenjska z Belo krajino
Novo mesto 
T rebnje
Črnomolj
Metlika

501 667 
478 520 
334 193 
182 481

597 469 
489 095 
369 612 
191 071

Skupaj 1 496 861 1 647 247

IV . B Spodnjeslovensko Posavje
Sevnica 523 209 456 473
Krško 252 759 102 142
Brežice 231 815 170 654

Skupaj 1 007 783 729 274

SKUPAJ

V. ZAHODNA ALI PRIMORSKA SLOVENIJA

2 128 130 2 376 521

V. A Posočje
Tolmin 223 974 154 019
Nova Gorica 470 352 119 791

Skupaj 694 326 273 810

V. B Primorsko-Kraško zaledje
Postojna 388 115 298 493
Ilirska Bistrica 139 634 159919
Sežana 538 941 317 187

Skupaj 1 066 690 775 599

V. C Kopersko primorje
Koper -  \ 5 673

SKUPAJ 1 761 016 1 055 082



XVII

ŽELEZNIŠKI

Naloženo in razloženo blago

PROMET PO OBČINAH IN REGIJAH

1968 1972 1973

1. REGIJE OSREDNJE SLOVENIJE

1. A Ožja Ljubljanska regija
Ljubljana-Center 93 931 79 983 71 977
Ljubljana-Bežigrad .j.. 25 893 - -
Ljubi jana-Moste-Pol je 1 482 860 1 098 028 1 583 544
Ljubljana-Šiška 217 780 731 965 729 569
Ljubljana-Vič-Rudnik 61 424 67 941 65 398
Grosuplje 63 251 818 560 225 737
Vrhnika 205 439 181 871 226 896
Domžale 207 940 - —

Litija 134 411 180 863 224 791
Kamnik 69 650 - -

Skupaj 2 562 579 3 159 211 3 827 712

1. B Srednjegorenjska regija
Kranj 250 617 289 619 275 239
Škofja Loka 75 533 111 560 128 497

Skupaj 326 150 401 179 403 736

1. C Zgornjegorenjska regija
Jesenice 1 371 125 466 495 1 354 785
Radovljica 116 393 155 712 160 774

Skupaj 1 487 518 622 207 1 515 559

1. D Regija Črnega revirja
Zagorje 554 942 467 011 371 308
Trbovlje 862 186 640 936 801 993
Hrastnik 206 968 243 543 260 834

Skupaj 1 624 096 1 351 490 434 135

1. E Notranjske gozdne submezoregije
Logatec 61 567 61 582 61 388
Cerknica 54 649 49 758 30 876

Skupaj 116216 111 340 92 264

1. F Dolenjske gozdne submezoregije
Ribnica 55 576 - • -
Kočevje 235 287 - -

Skupaj 290 863 - -

SKUPAJ 6 407 422 5 645 427 7 273 406



XVIII

Naloženo in razloženo blago 1968 1972 1973

II. SAVINJSKO-ZGORNJESOTELSKA SLOVENIJA

II. A Osrednja regija Savinjske Slovenije
Celje
Žalec
Velenje
Laško

1 067 273 
157 936

2 181 163 
244 640

1 112 053 
135313  

1 749 205 
217 976

1 188 499 
188 268 

1 429 547 
203 467

Skupaj 3 651 012 3 214 547 3 009 781

II. B Regija Zgornje Savinjske doline 
Mozirje - - -

II. C Subpanonska regija Savinjsko-Sotelske Slovenije
Šentjur pri Celju 38 401 
Šmarje pri Jelšah 213 655

55 129 
235 076

' 65 170 
211 956

Skupaj 252 056 290 205 277 126

SKUPAJ 3 903 068 3 504 752 3 286 907

II I. SEVEROZAHODNA SLOVENIJA

III. A Mariborsko-ptujsko Podravje

Maribor 1 460 762 1 354 303 1 395 727
Ptuj 643 289 872 492 900 143
Slovenska Bistrica 98 162 205 870 138 761
Slovensko Konjico 20 785 - -
Ormož 44 193 47 494 44 340

Skupaj 2 267 191 2 479 159 2 478 971

III. B Pomurje
Murska Sobota 162 018 207 113 208 796
Lendava 258 164 - -
Ljutomer 55 424 153 259 154 739

Skupaj 475 606 360 372 363 535

III. C Koroška regija
Dravograd 60 145 68 898 82 259
Ravne na Koroškem 317 507 371 036 ' 364 109
Slovenj Gradec 53 661 - ' -
Radlje ob Dravi 70 756 35 603 58 185

Skupaj 502 069 475 537 504 553

SKUPAJ 3 244 866 3 315 068 3 347 059



Naloženo in razloženo blago 1968 1972 1973

IV . JUGOVZHODNA SLOVENIJA

IV . A Vzhodna Dolenjska z Belo krajino
Novo mesto 
Trebnje 

Črnomelj 
Metlika

157 645 
47 378 

1G7 70Û 
33 332

205 936 
54 059 

152 466 
23 053

218 577 
44 583 

15561 1 
2 5318

Skupaj 406 061 435 514 444 089

IV . B Spodnjeslovensko Posavje
Sevnica
Krško
Brežice

86 907 
836 581 

96 471

73 559 
615 048 
174 968

68 948 
677 270 
164 629

Skupaj 1 019 959 863 575 910 847

SKUPAJ 1 426 020 1 299 089 1 354 936

V. ZAHODNA A LI PRIMORSKA SLOVENIJA

V. A Posočje 
Tolmin 
Nova Gorica

21 826 
587 181

22 691 
1 243 717

30 967 
926 872

Skupaj 609 007 1 266 408 957 839

V. B Primorsko-Kraško zaledje
Postojna 
Ilirska Bistrica 

Sežana

186 238 
112 408 
295 484

204 312 
91 856 

391 897

162 789 
68 604 

316 233

Skupaj 594 130 688 065 547 626

*
V. C Kopersko primorje 
Koper 710 697 - 468 974 1 576 860

SKUPAJ 1 913 834 423 447 3 082 325



XX

T l L
Motorizacija po regijah in občinah 

SR Slovenije 1969

SR SLOVENIJA
REGIJE 03REÜÎ1.TB. SLOVE1ÎIJE (X)
O iija  L ju b lja n s k a  r e c i  ja  ( Ia )
lfomaale
G ro sup lje
Kamnik
L i t i j a
L ju b i jana- B ežig rad  
L jub ljana-G en  te.r 
L ju b ijan a- H o s to - P o lje  
I i ju M  j  an a-o iš k a  
L jub ljana-V iS- H udn ik

V rhn ika
S redn jcgo ren jnka  r e g l ja  ( Ib )  
K ranj
Likof ja  Loka 
T rž ič
S go rn je go re n jsk a  r e g i j a  ( le )  
Je a c n ic e
R a d o v lj ic a  
R e g i ja  t . i  
H ra s tn ik  
T rbo v lje  
ÎP go r jc  ob

Urnega 'r e v ir ja  ( Id )

5avi
Hotrrm jnke gozdno subm ezoreg ije  ( le )
Cerlcnica
Logatec
D o len jske  gozdne oubinezorcgi je  ( I I )
Kočevje
Ribnica
REGIJU SAVINJSKO-3G.SCTELJ3KE SLOV. ( I I )
0 ' v  In ja  reg i j a  S av in jnke  S lo v e n ije  (H a )  
C e lje .
Lr .7: l:n 
Vel.mi jo  
'ia le c
R e g i ja  «g o rn je  S av in jsk e  ilo l in e  ( I l b )

Up”. I r j e
Subpanonska r e g l ja  S n v ln js k o - S o t.S lo v .( I Ic  

L e n t ju r  p r i  C e lju  
tirtavje p r i  J e lu a h
REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE ( I I I )  
N a r ib o rsko - pLujnko  Podrav je  ( l i l a )
L ena rt
Maribor
Ormo?.
P tu j
S lovenska B is t r ic a  
S lovenske K o n jice  
Pomurje ( I l l b )
G orn ja  Radgona
Lendava
Ljutomer
Uurcka Sobota
КогоЗка r e g i ja  ( l i l o )
Dravograd
R a d lje
Ravne
S lo ve n j Gradec
REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE (IV )
Vahodna D o len joka  z Belo K ra jin o  (IV a ) 
Ùrnomelj ■
M e tlik a  
Ilovo mesto 
T rebnje
Spodnje s lovensko Posavje (IV b )
lir c ž ic e
Kruko
Sevn ica
REGIJE ZAHODNE SLOVENIJE (V)
P osočje  (Va)
A jdoviS6ina 
I d r i j a  
Nova G orica  
Tolm in
Prim orsko КгачЛсо z a le d je  (Vb)
I l i r s k a  B is t r ic a  
P os to jn a
Seiiana
Koprsko p r im or je
I z o la
Koper

F iran

3 te' v i J o Jitevi 10 3 to v i lo ü t . p re b ,/ 5 l .  pre.U.

p r e b iv a l . inot. v o r .il o.'j.i'v l om. (no l ,  vo:;J lo OS .IV  tol i

•1, 7 I.9 .9 0 6 24 4 .422 122,196 7 -14,1

611. -.o5 1 o 2 .031 99.700 9 ,9 '10 , 2

561 .0  >2 67. .'14 42.449 9,4 0 ,5 .

31 ,;m 0 4.992 ■ '.999 , 3 1 ;>

'■. 0 »t 3.4 36 .1 .4 lo <■,7 11 j , 3
2 2 .o67 3.44 3 1.645 6, 4 1.3,4

2 .0  29 74 9 0 ,2 l'i’ , 1

42.4 V) 0 . 9 1 6 6.615 4 ,0 ■ i>,4

41 . L> ’ 0 10.077 7 .Гоб 4 ,1 5 ,8

4 3 .7 .1 0 .9i_'4 5 .442 '1, 0

65 . 1  ;?i l l . 'J o O JI, ЗУо !» » 3 7 ,5

64 .499 11.911 7.419 5 ,4 '9,7

15.560 1 .950 930 6,9 .3 3 ,7

93.192 14.252 7.695 6,5 J 2

55. v’36 . 0 .5 0 9 '..136 6,4 . 1(1,0

23. *’11 3.017 i.. 601 (., 0 15 ,4

12.oo5 : 1.046 070 6 15 1 ■;, 7
55.760 0.355 •1. o4 3 6 ,7 1 з , 0
27.273 З .255 1.950 0,4

P 'Ü
20.495 ri . 100 2 ,0  05 6 ,6 ] 3 ,7

49.449 9 .0 6 9 2.754 9 Пј ,5

11.290 1.093 409 lo ,7 2 3 ,3

10.443 2.320 1 .493 7 ,9 12,4

19.716 1 .696 776 », 3 2o , 3

25.960 5.998 1.4 r>5 6, 5 10

14.24 2 2.274 O U <' t 3 17 ,6

11.326 1.604 594 19
29.536 i .903 1.44 2 7,4 . 2o , 5

17.417 2.962 904 6 ,0 17 ,7

12.119 1 .421 498 0 ,5 20,5

200.471 26.204 1 1 . 6  :.o 7 ,6 17 ,2
3 37.9.92 20.761 °.8 n5 ■. 6 14

99.004 9 .423 '7 u • 11,3

10.302 2,o91 710 1 ,0 25,6

27.427 4 . 4O0 ;'.o22 0 ,1 1 i , 6

32.769 4.767 1.030 ' ,9 17 ,0

19.156 2 .o i l 624 7,5 24,5

11.156 2. o l l Ог4 7 ,5 .4 ,3

) 47.733 3 . 5 1 2 1. 2o9 15 ,6 39,5

1 7 .0 0 5 1.171 4o4 3 4 ,6 . 42 ,3
30.640 2.341 Oo5 .1.5,1 -.0,1

5 2 o .022 50.453 24.260 л, 9 21,5

324.074 30.643 17.779 ', 4 . 10 ,3

17.007 I .300 291 12,3 50,4

173.607 23.172 13.024 7,5 13,3
18.656 1.411 4 31 13 ,2 43 ,3

,66 .253 7 .570 2.341 0 ,7 20,3

3o.2oo 3.172 1 ,о9о ч ,9 27,7

19.071 1 . 9 2 2 60 2 4 9 ,9 31,7

129.014 11.790 3.631 11 '9 ,0

2o .o r>l 2.191 656 9 ,2 .■o, 6-

27,173 1.914 409 14,2 55 ,6

18. '’5o 1.994 55o 9 ,1 33,2
64.34 o 5.699 1,956 .1.1,3

7 . 'i* '  î

66.134 0 . 0I 2 2,058 o ,3 23,1

7.679 1 . 2 0 9 369 6,4 2o , 0

17.370 1.759 5o4 9 ,9 34 ,5

2 3 .0 7 3 2.660 1.265 •j 16,9
17.212 2. ЗО4 72o 7 ,2 23,9

I 6 0 . 90 I 1 9 .г'64 7.641 0 , ? 2.1,1 ,
90 .546 11.057 4 . 6 З0 o , . 19,, 6

16.907 1.091 653 9 ,2 26

7 • P«nD 025 202 J 0 ,0 25,6

4 9 Ü 96 6.738 3.117 7,3 15 ,0

1 7 . 1 3 4 1.643 578 lo ,4 29,5
70.355 0 .5o7 5 .o i l ’• > з 23,4

2 9 .?o4 3.349 1 , j 0 7 ,5 2o,5
26.356 3 • 9  0 1.173 7 ,0 .2 ,5
10.799 ] . 760 GoO 10 , ii Зо , 9-

226.407 37.367 10.090 6 12 i
111.422 1H.7û7 <■.4 02 6 13, l i

21.303 3.o93 I . 1 7 0 6,9 10,1

17.341 >. u61 1.135 S 7 3 5 ,3
50.342 9.9 '6 5 .058 5, 5 10
22.356 3. о17 1 . L 31 7,4 1.9,0

97.613 РЛТО 4 . 1о9 ■, 4 14

15.331 1.976 г 50 7 ,0 17 ,9
10.001 ЗЈ, l ’i 2 1 .326 6 14 ,2

2 3 . 40 I .  f : 10 1.921 6,1. i ;  ,2

57.372 9 .7 2 :’ 6.311 5,9 9
10.246 1. 4 61. 1.062 7 9 ,6

34.731 6.613 4 . 1о5 • f  •) ■ ' » ' *
12.399 1.144 7,5 l o , И



U .  J

MOTORIZACIJA PO REGIJAH III 013CIHAH SU SLOVENIJE 
( s ta n je  31 .12 .1973)

X A t

Indeks povečanja»

tö! >

SR SLOVEHIJA
KEGIJK 03НЕШЈЕ SLOVENIJE (I)
Ožjh Ljubijanaka robija (Ia)
Domiiale 
Grosuplje 
Kamnik 
Litija
Lj ubij çna-Beiïigrad 
Ljubijana-Cpnter 
Ljubi jana-Moate-Pol je 
Ljubijana-Uiška 
Lj ubljana-Vič-Rudnik 
Vrlmlka
Srednjegorenjska regija (Ib)
Kranj
tikof ja Loka 
Tršič
Zgornjegorcnjoka regija (Ic)
Jeaeni.ee 
Radovljica
Regija t.i. Urnega revirja (Id)
Hrastnik 
Trbovlj e 
Zagorje ob Savi
Uotranjake gozdne oubmezoregije (le) 
Cerknica 
Logatec
Dolenjako gozdne submezoregijo (If)
Kočevje 
'Ribnica
REGIJE SAVIilJSKO-ZG.SOTELJSKB SLOV. 
Osrednja regija Savinjeke Slovenije 
Celje 
Laško 
Velenje 
Zalcc
ile_i ja Zgornjo Savin joke dolino (Ilb) 
Koširje
Jubp^nonaUa rojija Savinj.-Sot.Slov. (Ilc) 
Jentjur pri Celju 
timar j o prt Jeliiall
REGIJE SEVERO/oliODHE SLOVEUIJE (III) 
Kariboroko-ptujsko Podravje (lila)
Lenart 
Maribor 
Ormož 
Ptuj
Slovenaka Biotriea 
Slovenske Konjice 
Pomurje (Illb)
Gornja Radgona 
Lendava 
Ljutomer 

.Murska Sobota 
Korošica regija (Ule)
Dravograd 
Radlje 
Ravne
Slovenj Gradec
REGIJE JUGOVZÜODIIE SLOVEJIIJE (IV )
V shodna Dolenjsko z Delo Krajino (IVa) 
Črnomelj 
Metlika 
Ilovo mesto 
Trebnje
Spodnja slovensko Posavje (IVb)
Brežice 
Krško 
Sevnica
REGIJE ZAilOffiE SLOVENIJE (V)
Posočje (Va)
A jdovščina 
I d r i ja  
Ilova Gorica 
Tolrain
Primorsko Kraško snledje (Vb)
Ilirska Matrica 
Fostojna 
Sežana
Koprsko primorje 
Izola'
Koper 

P iran

š te v i lo š tev. š te v . ü t .p r o b . /
(1909 

a t . p r e b ./  š te v .

11
O

 O
 

< 
O

p re b i v a l . 1:101 . voz. 0 a . av t . ino t . voz . 0 a . : 1 v t . 11101 . vo l!. 0:' ..av t .

, 773.3o9 3 4 0 . 1 0 1 227.901 5 ,1 7 ,0  , 143 •107

64 3.104 143.063 1о4 .384 4 ,5 6 , 2 1 4 o 175 .

386.423 91.052 7 0 .1 80 4 ,2 5 ,5 137 165

33.099 6.567 ■1.090 5 ,2 6 ,9 133 . ‘ 109-

23.404 4.970 2.774 4 .7 0 .5 M 5 ГЈ7-

2 2 . 9o l 5.117 3. 7 4,5 7 ,1 149 196

ir». с> '6 2.025 1.1.39 5 ,0 l o , 1 139 -, ; 19
45.777 ■ 11.945 9.930 3 , 0 4 ,6 134 .150
39..'Vj 9 12.571 9 . 600 3,1 4,1 125 134
40.7о5 11.822 9.O20 4,1 5,4 138 . lue

' 72 .оо6 17.442 14.489 '1,1 5 14 7 ■ 173-

6r-i.237 15.007 1 2 . 5 2 5 4,4 5 ,5 133 1 6 9 .

14 .f.r?9 ?.7o6 1.974 3,4 7,4 130 2oo

1о2.757 20.388 14.520 5 7 14 3 lt!9

5 0 .oo? 11.934 9.222 '1,9 6,4 139 1 Oo

3 1 .Gol 6.184 3 . 67 0 5,1- 0,6 lh2 218

12.554 2 . 27 0 1.636 5 , 5 7 ,7 123 .1 06

57.196 12.967 0.013 4,4 7 ,1 155 190

21. 620 4 .929 3 . 6Б0 5 ,6 7 ,5 151 188

29.568 8 .0  30 4.333 3,7 . b , 0 158 2o8

45.413 0.oo9 5.951 5 ,7 0 ,2 158 2o2

I I . I 06 1.629 1 .0  07 li, 8 lo ,  2 155 224 •

1В .4о2 З .О 60 2.746 4 ,0 6 ,7 166 104

15.9o5 2.5 20 1.718 6 ,3 9 ,3 m , 21

2?.o64 4.045 2.990 4 ,6 7,4 122 213

14.395 2 i 986 1.770 4 ,0 0 ,1 131 219

7 . 609 Î .  859 1.220 и, 1 6 ,3 l l o 2o5

29.331 5.8 0 2 3.114 5 9 ,4 146 216

17.202 3.54 6 1.929 4 ,9 9 138 196

12.049 2.256 1.185 ■5,3 lo ,  2 159 259

2o6,740 38.999 23.710 5 ,3 0 ,7 140 :'o4

143.499 З о . o56 19.193 4 ,0 7 ,5 145 196
61.216 13.497 9.149 4 ,5 6 ,7 143 175

10.485 3.100 1.612 5 ,0 11 ,5 153 ' ’ 225

29.901 ' 6.770 4.441 4,4- 6 ,0 151 22o

33.317 6 . 60I 3.991 5,1 0 ,5 1 59 1

15.227 2.96o 1.517 5,1 lo 14 7 24 3

15.--'27 2 .9 6 0 1.517 5 ,1 lo 147 .4 5

40.022 5.983 З .000 0 16 17o 24 0

17.344 2.003 1.152 0 ,3 15 ,1 170 <;ts5

30.Û7B З .900 1.848 7 ,9 lo ,6 167 23o

530.311 84 . 00O 46.360 6,3 11,4 14 4 191

33 3 .1°1 53.770 32 ."o4 6 ,2 10 ,3 .V’9 182

17.056 1 . 603 67o l o , l 25,5 121 23o •

IO 0 .2 5 2 31.663 22.479 5 ,7 0 137 173

18.530 2 . 2o4 081 0,4 21 Г .6 2o4

67.0 50 11.180 4.656 6 14,4 140 199

30.918 4.374 2.252 7 ,1 13,7 138 ?o7

19.259 2.650 1.366 7 ,3 И . 2 130 227 .
130.242 10.982 0.111 6,9 16 161 223

20.261 2.780 1.297 7 ,3 15 ,6 127 198 •

26.900 3.604 1 . 261 7,3 21,4 195 250

10.300 З .З о о 1 .360 5,6 13 ,5 166 24 7

64.6o5 9 .218 4.193 7 15,4 162 217
66.000 11.256 5.953 5 ,9 11, ? 141 2o8

7 .OB0 1.495 572 5,3 1. >, B 124 155

-17.194 2.373 1.150 7,2 14 ,8 135 23o

24.236 4 .1о4 2.565 5 ,9 9 ,5 154 2o3

17.578 3.204 1 . 660 5,4  4 l o , u 130 231

162.667 28.075 16.647 ■ 5 ,0 9 ,0 142 2I 0
92.274 1 7 . 0 6 5 I 0 .3 9 5 5,4 0 ,9 152 . 211'

16.9oo 3.о19 1.645 5 ,6 lo ,  3 165 252

7 . •lo i 1 .129 6O0 (>, 6 l o , 9 137 241

51.2o9 10.218 6.7o4 5 7 ,6 152 215 .
16,764 2.699 1.366 6 ,2 l..’,3 146 156

70,393 l l . o l o 6 .252 6,4 11,3 129 ; 08 ’

25.044 4.615 2.572 5,4 9 ,7 130 , ?9
26.405 4.064 2.337 6,5 11 ,3 12o 99 -

10.864 2,331 1.34 3 0, 1 14 132 221

230.072 53.263 36.871 4 ,3 u, 3 14 3 195 '
112.4 00 25.290 17.041- 4,4 6 ,6 1 >5 2ol

21.405 4.217 2 .7o6 5,1 7 , 9 136 23o *
1 7 .2 ,2 3.976 2. 1о7 4 ,3 - 0, 2 13o 1 oe-
5 2 .З 0О 13.566 9.939 3,9 5 ,3 14 2 ig ?  .

21.463 3.531 2.209 6 ,1 9,4 117 2o2.

56.992 .14 .042 9.050 4 (1,4 157 ■ 216

15 .1 30 3.513 2 . 0OI 4 ,3 7 ,3 170 24 3

18.907 4.976 2 .7 0 9 3 , 0 6 ,8 150 2I 0
22.067 5.553 3 . 908 /t, 1 5,7 146 2o8

61.392 13.931 1 0 . 9 7 2 4 , 4 1., 6 14 3‘ t. 174 •

10.773- 2.158 1 . !’o7 г. 6 14”0 f 17o' .

37.579 9.333 7 Л З о 4 5 ,3 141 174

13.o4o 2.44o .o35 5,3 M 148 170 1
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T l K m + H

Sit SLOVENIJA
REGIJE OSR’JDKJE SLOVENIJE ( I )
O j  a L ju b l ja n s k a  r e g i j a  ( I a )
Dom Г; a l  o 
G ro lsup lje  
Kamnik 
L i t i j a
L j  u b l j  an a-Be !*. ig ra d  
L j u b l j  ana-Cen ior 
L ju b i jana-ii.ou te-Pol je  
L ju b i ja n a- ijiiik a  
L ju b i Jana- Vi ii-Hudnilc 
V rhn ika
S rcdn jegoron js lca  r e g i j a  ( Ib )

K ran j
Liko f 'ja  Loka 
Tri-.iC
Z go rn je go re n jnkh  r e g i j a  ( I c )
Je se n ic e
R a d o v l j ic a  j -
R ec i ja  t . i .  Črnoga r e v ic a  ( Id )
H ra s tn ik  
T rb o v lje  
Z ag o rje  ob Sav i
N o tran jske  gozdna subm ezoreg ije  ( le )  
C e rkn ica  
Logatec
D o le n jsk e  gozdne subm ezoreg ije  ( I f )  

Kočev-je 
R ib n ic a
REGIJE SAVINJ3K0-Z0.S0ÏELJSKE SLOV. 
O s re d n ja  r e g i j a  S av in js k o  S lo v e n ije  
C e lje  
L.t j U o 
V e len je  
t»alcc
R e s l ja  Zgo rn jo  S av in js k e  d o lin e  ( I l b ;  

M o z ir ja
Subpanonska r e g i j a  S av in jn k o - S o t.S lo v e l 

J e n t ju r  p r i  C e l ju  
U narje  p r i  Jo lo a h
REGIJE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE ( I I I )
M ar ibo rako- p tu jsko  P od rav je  ( l i l a )
L ena rt
M ar ibo r
Ormož
P tu j
Slovenrtka B is t r ic a  
S lovensko  K o n jice  
Pom urje ( I l l b )
G o rn ja  Radgona
Lendava
L ju tom er
Murska Sobota
Koroiika r e g i j a  ( l i l o )
Dravograd
R a d lje
Ravne
S lo v e n j Oradoc
REGIJE JUGOVZHODNE SLOVENIJE (IV )
Vzhodna D o le n jsk a  z Be lo  K ra jin o  (IV a )
Č rnom elj
M e t lik a
Novo inesto
T rebn jo
Spodn jo  s lovensko  Posav je  (IV b )
B re ž ic e  
Kr j  ko 
S evn ica
REGIJE ZAHODIГЕ SLOVENIJE (V)
P oso č je  (Va)
A jd o v š č in a  
I d r i j a  
Kova G o r ica  

■ Tolm in
P rim orsko  Kraiilco z a le d je  (Vb)
I l i r s k a  B is t r ic a
P o s to jn a
Seiiana
Koprsko p r im o r je  (Vo)
I z o la  
Koper 
P ir a n  ’

skupaj no lo r f i l 7,. '' gr: jiiozne
v "k

skupa;

кп^ km/k m kn/Um'- d e lc i km/Ura'

2o254 n i 2T'6 0 1 5 1 0 0' '5 36 0 , o4 2

642 6 0 , 24 2 0 144 0 o90 4o 4 0 , o30

Г349 0 , 256 0 106 0 009 35 0 , o51

24o 0 , 201 0 .51 0 0 30 .lo 6 0,122

421 0 , 271 0 155 0 116 4 2 0 0 , 06O

209 0 , 24 6 0 170 0 008 27 0 0 , oo7

320 °» 236 0 064 0 172 73 1 -

46 0 , 5oo 0 Soo - 0 , LOo

5 0, 602 0 002 - 0,602

152 0 221 0 loO 0 113 51 2 -

156 0 , 250 0 221 0 029 11 6 0 , o92

'543 • 0 , 2r>2 0 ISO 0 094 / *7 J 1 3 0 , 0~>6.

1G9 0 , 2o7 0 177 0 030 14 3 o , lo 2

112o 0 , 236 0 166 0 o7o pC) 5 o,o41

453 0 . 236 0 212 0 o24 lo 3 o,o55

512 0 , 241 0 121 0 1 2o 49 9 -

155 0 210 0 J 02 0 o35 10 2 0,134

lo lO 0 . 25 6 0 164 0 092 •ifi 0 , o55

'175 0 , 250 0 176 0 oOl 31 5 o,.114

641 0 , 254 0 156 0 090 30 6 0 , o2o

263 0 347 0 211 0 136 39 3 0,006

50 0 , 310 0 214 0 lo4 32 0 -

50 0 . 423 0 2oO 0 214 5o 7 -

147 0 , 329 0 2I 0 0 110 35 9 0 , o i l

656 0 , 24 0 0 114 0 126 52 4 0,0  33

403 0 . 1 0 5 0 0ОЗ 0 l o i 54 7 ■-

. 173 0 , 394 0 199 0 195 49 4 0,125

l o ?? 0 , 175. 0 0')0 C) 125 71 3 -

766 0 . 171 0 035 0 137 79 0 -,

256 0 , '106 0 o97 0 0O9 <17 9 -

2150 0 , 235
2.15

0 143 0 o92 0,0  21

lo lo 0 0 lOo 0 o65 26 6 0 , o45

229 0 , 197 . 0 107 0 o lo 5 0 , 0O4
25o 0 »290 0 171 0 127 42 6 -

102 ° j 2Go 0 199 0 oOl 2.1 3 -

349 ° 23o 0 171 0 0)9 0 0 , o70

5oO 0 , 154 0 lo3 0 051 j j 2 -

5oO 0 , 154 0 lo3 0 o51 2 -

) 64 0 o, 204 0 110 0 167 50 6 -

240 0 , 203 0 o64 0 219 77 4 -

4 00 0 , 205 0 15o 0 135 47 4 -

4767 0 , 221 0 144 0 o7G 35 1 0 , o4 2

239o 0 , 236 0 1Л4 0 o9? 'iH 8 0 ,0 63
2o4 0 , ?5o 0 112 0 110 51 5 -

77>0 0 , 232 0 1 9 1 0 o41 17 0 o,o99

212 ° . 225 0 17 2 0 o53 P ‘ » 6 o,o55

645 0 246 0 119 0 127 . 51 0 o,o59

369 0 224 0 131 n o92 41 2 o,o41

222 0 , 257 0 o9o 0 107 05 1 0 , o67

1336 0 . 236 0 105 0 o7o 29 9 . 0 , 00O

2I 0 ° i 293 0 233 0 0G0 2o t 6 -

256 0 , 294 0 167 0 127 4 3 3 o,o4o

179 0 , 267 0 192 0 o75 20 -

691 0 , I 09 0 137 0 o51 27 L. -

lo41 0 , 169 0 114 0 o55 j 2 7' o ,o30

lo5 ° . 2.73 0 26o 0 0I 3 4 n 0 , oOl

346 «: 146 0 111 0 0O5 43 5 o,o91

■3o4 0 , 1 5 7 0 lo4 0 o54 Ц 2 -

2П6 0 112 0 o76 0 0 36 3,’ r, -

2567 0 p rjo 0 J 5o 0 lo2 4o 6 0,0 46
1661 0 241 0 14 0 0 l o i 11 7 0 , ori 2

40C 0 231 0 o72 0 150 i '0 6 -

loO . 0 m 0 ,"92 f) o4 7 13 <j J , 133

759 0 , 21B 0 J 04 0 o54 24 Ô 0 , o7o

3pO 0 . 2V1 0 130 0 -14 3 5 ti 0 0,0  59
9o6 o. 212 d 106 0 loO ' 9 0,0  30

260 0, 29 3 0 247 0 o4 6 15 7

900

345 0. r?r) i 0 172 0 o79 51 5 o, o40

293 °> 211 0 005 0 192 i*9 >) o,oo5
4336 0, 2:)6 0 175 0 oOl 2*i o,o55

2321 0, 237 0 167 0 o7o 29 7 o ,o l9

352 ° ; 248 0 162 ■ 0 0O6 34 0 o,o95

425 o, 190 0 123 0 o75 37 0

6o5 0 . 253 0 225 0 027 f lo 0 0 , o21

939 0, 24 0 0 15o 0 oOo 27 5
l'.7o 0, ?19 0 165 0 o54 24 6 0 , o9o

4O0 0 . 2r)G 0 125 0 131 51 ,7 0 ,0 6 7
' 492 0 , 147 0 124 0 o23 15 0 0 , lo o

690 ° . 245 0 ••OO t) 0 23 <3 3 0 , o90

345 0, 314 0 277 0 037 11 n 0 ,1 2o

20 °» 233 0 233 - 0,23:3

272 0 3o2 0 2‘57 0 o4 5 15 0 , o914

45 0 , 437 0 0 o lo *- 3 o, 2o9
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DOLŽINE REPUBLIŠKIH CEST PO OBČINAH S. R. SLOVENIJE 3tnnJo 31/12-1973 j!

M + H M n ‘ • ;

Skupaj Modom. Oramoi Skupaj Modom. Gramoz Skupaj Kodom. •Gr."

km km km lan lan km km kjii

SH SLOVENIJA 4736,241 3060,697 17 2 5 , 5 H ' Ü52.230 833,360 10,870 3 9 3 4 ,0 1 1 22-7,337 17°(|

1 A.ldov'jüinn 07,301 57.105 3 0 ,10 6 33.-314 2.3, 138 1 0 ,1 7 6 ___ 5 4 ,0 77 20

O 3;v  m 76, o 32 Ob. 270 12,350 16*0.51 3.0,051 - 99 / S l 1 ii), 229 V'

4 5 , r>.: 2,C»üi iQ Æ Q -j r* ~S \ ■-.J i 'Л/С u i.u i.li r,.‘

p O rV ailia $9, 'Ko 40,533 48,623 - - - 60,456 "0 ,53  5 .
s f iu c u e l j 112,110 35,101 76,933 - - - 112,119 ... .. 35.361... 7>v

oj lam ini'» 0 7,32 1 u O .lo i 7 .1 3 0 29,276 29,276 - .36,045 30,915 7 i

7| Dravorrad 26,047 27,207 1,360 8,520 8,520 - 20,127 . 3.6,747 3.1

i-'1 Go;n.' n i'.adrona 6 i . ‘></i 46.643 12,6(i6 - - - 6)., 500 46,6', 3 ... 12g

•a Gro.-'nl'o 113.96) 05■150 46,622 . 27.700 27,700 - 66,261 37.450 46«

101 з0,436 12,300 0,046 - - - 38,4;И ...... ia ,3 : ">...... . Ofi

Id r l . 'a 84, 30/ 'i2 ,4 l3 31.894 - - - 64,307 52,433 3 ‘i

liva'.:-. B is t r ic a 122,674 ‘i1.1.025 62.940 32,044 32>044 - 90.8,30 27,661 or.f

L- 1 T ::nl \ o, !>i •:> *>,53 3 - 6,513 6 .5 ЗЗ - - -

V: J'.v:;vlcc 0o,564 IM), 145 .30,430 42.840 42,840 - 53.744 £ 3,305 30!

IS ilT .n l k 71.210 51.420 10,761 1.950 1,950 - 10,260 49.479 391

V: .'.oo ;7.IL’ 131,279 2n ,401 104,786 - - - 131,279 26,403 10-tl-

? V| У.ОП 'Г 02,2:1'} 00.023 12,330 25,651 25,651 - 5o,oc2 44,272 12

лс' 1 ilrars.l 10 6 ,0У6 05,061 11 ,0 0 5 25,075 25,075 - 61,91.1. 70,90o IH

Hrv, k o Oo.i^id 50.343 27,345 10,467 15,603 o,6&\ 70 ,221 43,540 265

p. 1 a:>.a 74.470 42.722 31,740 - - - 74,470 4 2.722 315
;.n Lcr.arS 46,674 22.754 24,120 - - - 40,874 22,754 24 p

22 Lir.d.'.vn 75,324 '■2.734 З 2 .59О 10,123 10,123 - 0 5 , 20.1 32,611 32
23 L iti.',a 77,320 20, i )30 56,490 - - - 7 /.320 20,830 50

“f.; u lub  1,1лпа-:?с;:'г' ’.'ас1 23.007 23,007 - 7.367 7 .З 67 - 15.640 1-3.640

r-> l.'y b l ' v\i-0.-ntor 3.4CO 3,400 - 3,409 . 3.409 - - -

;:č| LUibl.1 4.:.-i'oatc-?ol.l 3 3 3 ,oso 10.416 17,2.34 - - 33,6.50 16,410 З.7
"V 30,036 34i 505 4,53.3 14^421 1.4,421 ~ 24 ,o17 20,064 4
r- .■ ) L 1ub 1.1 ani-Viii-iludnil' 1.36.°24 ('5,904 51.020 19,564 19,564 - 117,31 '0 c(>, 340 ' ?3
;>» L.V.itoier '*7,7о';, 34,340 13.360 - - - 47.7' >5 34,390 33»
\i • 1,1 -.’.tnc i-a,;iU5 34.50 7 33,676 21,003 13,573 h, 030 46,562 20,<)'}4 25
•.ili:-, r i nor 1 7 1 ,3 7 6 140,001 . ,30 .477 1 72 .7 1 0 . 72,730 - 08,6i4i ■ 06 i 141 ЗО
v O .‘v :t.i. i:a 31,496 5.100 14,410 14,43.0 - 22,177 17,077

"OV.lrJu 78,О-;0 S2.157 25.693 - - - 76,050 5:’, 157 25
.'■■.'ir;.l:a Gobota 130,333 94,663 35,470 - - - 1.'.'0,333 94.66} 3r>f

Y l!ova Carica 1 :2 ,7 9 4 . 336,316 16 .4 7 6 12,640 12,040 - 140,154 123,076 30,!

•;a 'i.'ov.i rr.îôto 165,641 124,661 4 l , l8 0 53,213 53.213 - 3.12,628 71,448 4.1 f

37i Orno;; '•7,617 36.370 11,2.36 I I .617 11,017 - 36,000 24,762 l l /

>4 i'ivp.n 10.654 39,203 0,451 0,406 9,406" - . 1.0,248 9,797 0>
■»A! 'Л-гл.о.‘,па 72 ,'2U6 L03‘.23 11,435 49-070 40,070 - 23,168 11,75} ; i H
O ; ?c.u.1 158,652 76 ,5 5 7 02,11.5 36,022 33,022 - 320,030 3 ,5 ' .  5 2 !
•Чј i". V lij '!  O4! nravi 0 7 .774 36,261 29,513 31,460 .31,460 - 36,204 6,763 20,

il'rinvJ.I i.fvi l(i ;., 12 f 100,0. H 03.035 12,6o9 1 9 .609. - 15'1,250 67.224 63.U
‘Oi iVr.T.1! m  Клго:.Хси 47.657 31,41’,» 1 6 .36O - - - 47,857 31,466 16,
1'. ", iU l'niea ___ 24,622 22,633 - - - : 47,055 24.622 22.
43 .'jiivr.l^a ti l.OS L 24 ,030 5o,121 . 1,530 3,539 - 70,512 2 ̂ 34.1 ,:,Oj
•16 o m 170.И47 155,031 1 5 ,8 1 6 69,236 69,236 - 101,6.11 6S.70S 15,
'■7 i C lo v il . !  Orarirc 3"'. OY h 21 ,OSO 10,420 - - - 32,070 21,050 10,

••'i >iovvn:-'.'.a D ls tr ln a 02,51 n <:8.468 3 4 ,020 15,2.30 15 ,2 3 0 - 67,276 33.25~t 34,
;.;н Konjico 57,0'. 2 19.937 37.115 14.675 14,675 - 42.177 5,062 37.
‘.'0 .îînt.'m r rrl. Cel.*« 67 , №6 1 5 , :-p4 s ? ,0O2 - - - 67 ,690 39,104 52.
Sl l>4of,1,i Loka 123.27t. n i .  b l “ o l,462 - - - 123.276 01,614 61,

fir.ar.lj p r i Jcllirili 113,'Oii ::o . 03.3 ' 54,003 - - - 313 ,0 36 59,"33 S-.
S3 To)nin 225, }♦•;*> l'l0,'_-64 8'!, 501 - - - 22S ,16S 140, i..i4 8‘»,

Trbovlje 24.514 3 2,064 12,'130 - - - 24,514 12,034 12,
S3 Tr-br.Jo lili, 400 49,545 43,945 18,100 38,160 - (,9,330 24 ,> i5 43.
rM V r ulij _ _ 3 3 _ J ^ 26,255 5,466 20.722 , 20,722 - 32,990 7 ^ 3 3 5.

.57 Vol cn,'n ‘>'frV4 3 0 , 20M. 11,027 - - - 47,299 30,200 ■ 11ТГ

t-' Vrhnl kr\ 35, oco 3-0,000 S , 000 17.200 17,200 - 37,800 12,600
ЦО /.nroiMn ob Savi 46,204 30/143 I7 ,3 ri i 1,549 1,540 - 46,745 29 ,304 17  r
00|Zaloo . 00,207 59i 540 20.667 27,135 ___ 2/,135 - :.'3,072 . 32,405 20,--  _----- - -- ------  ---




